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Huvudsakligt innehéll

Landskapsregeringen lamnar forslag till en ny landskapslag om yrkesmaissig
trafik. De gillande reglerna for yrkesméssig trafik med buss- och lastbil be-
héver uppdateras for att folja Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1071/2009 om gemensamma regler betraffande de villkor som ska upp-
fyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik och om upphédvande av
radets direktiv 96/26/EG. Utover detta lamnar landskapsregeringen ocksa
forslag pa en omarbetning av bestimmelserna om taxitrafik. I dag ar taxi-
marknaden starkt reglerad och offentligt styrd. I detta forslag slopas till-
stdndskvoterna och nuvarande bestimmelser om stationsplatser dndras. Ak-
torerna ska fortfarande vara bundna till en stationsplats, nu omdopt till tra-
fikomrade men antalet aktorer per trafikomrade bestims inte av landskaps-
regeringen utan den som uppfyller kraven ska ha rétt att bedriva niring obe-
roende av andra foretag inom samma trafikomrade. Landskapsregeringen
kommer dven i fortsdttningen att fatta beslut om maximipriser for taxitjans-
terna. Samtidigt foreslas nya bestimmelser for att trygga taxipassagerares
sdkerhet och réttigheter.
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Allmin motivering
1. Bakgrund

Transport av personer eller gods pa Aland mot betalning, till exempel taxi-
trafik, busstrafik och godstransporter, kraver i manga fall landskapsregering-
ens tillstdnd. Forutsittningarna och villkoren for tillstand regleras i land-
skapslagen (1976:33) om yrkesmaéssig trafik. Lagen omfattar bland annat
regler om vilken typ av trafik som kréver tillstind, vad som krédvs for att
tillstand ska kunna beviljas och vad en tillstdndsansdkan ska innehalla.

Transportmarknaden, med undantag av taxitrafiken, hor till ett av EU:s
politikomraden. Redan pé 70-talet utfairdades EG-direktiv med gemensamma
regler om rétten att bedriva nationella och internationella gods- och person-
transporter. EU:s regelverk har utvecklats over tid, bland annat genom ett
omfattande direktiv ar 1996. Ar 2009 utfirdades Europaparlamentets och ré-
dets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler betriaffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yr-
kesmassig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (trafiktill-
standsforordningen). Trafiktillstindsforordningen uppdaterades 2020 ge-
nom forordning (EU) 2020/1055 med nya bestimmelser om bland annat tra-
fiktillstandsplikt for latta godstransporter (2,5-3,5 ton) och gott anseende for
trafiktillstindsansvariga och foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik och har
foranlett ett behov av att se dver nuvarande landskapslagstiftning rérande
yrkesmissig trafik pa Aland.

Trafiktillstandsférordningen

Trafiktillstdndsforordningens syfte &r att reglerna, sa langt det &r mojligt, ska
tillimpas pé alla foretag som &r etablerade inom unionen och som bedriver
yrkesmassig trafik. For bedrivande av kommersiell yrkesméssig transport av
gods och personer krivs trafiktillstind i det fall trafiken faller under trafik-
tillstdndsforordningens tillimpningsomrade. Det finns dock mojlighet att un-
danta foretag som bedriver vissa typer av transportverksamhet fran forord-
ningens tillimpningsomréde. Detta géller bland annat foretag som endast be-
driver godstransporter pa vig inom landet med motorfordon eller fordons-
kombinationer med en hdgsta tillaten totalvikt pa 3,5 ton.

I forordningen anges de krav som ett foretag ska uppfylla for att f4 bedriva
yrkesmissig trafik. Med yrkesmaéssigt bedrivande av godstransporter pa vig
avses verksamhet som bedrivs av ett foretag som med motorfordon eller for-
donskombinationer transporterar gods for annans rdkning. Trafiktillstdnd
maste innehas vid transport av gods med motorfordon eller fordonskombi-
nationer med en hogsta tillaten totalvikt 3,5 ton. Efter revideringen av trafik-
tillstdndsforordningen 2020 krivs det dven trafiktillstand for ldtta varu- och
godstransporter i internationell trafik med motorfordon som viger mellan 2,5
och 3,5 ton. Med yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pa vig avses
verksamhet som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon byggda och
utrustade pa sadant sitt att de dr ldmpliga att transportera fler 4n nio personer
— inklusive foraren — och avsedda for detta andamaél, bedriver persontrafik
for allménheten eller sarskilda anviandarkategorier mot ersittning som beta-
las av de transporterade personerna eller av organisatoren.

Foretagen maste vara faktiskt och fast etablerade i en medlemsstat samt
ha gott anseende, tillrdckliga ekonomiska resurser och erforderligt yrkeskun-
nande. I forordningen finns utférliga bestimmelser om vad som krévs for att
kravet pa gott anseende ska anses vara uppfyllt och vissa nya indikatorer for
att bedoma ett foretags ekonomiska kapacitet. Forordningen innehéller dven
utforliga regler om utbildning och examination av trafikansvariga. Om kra-
ven dr uppfyllda ska foretaget beviljas tillstind att bedriva yrkesmaéssig tra-
fik. Medlemsstaterna aldggs att regelbundet kontrollera att foretagen



uppfyller villkoren i forordningen och nér sé inte ar fallet besluta att tillfalligt
dra in eller aterkalla de tillstand som gor det mojligt for foretagen att agera
pa marknaden.

De kriterier som ska vara uppfyllda for att utses till trafikansvarig i ett
foretag framgar av forordningen. De trafikansvariga ska vara bosatta inom
unionen och ska faktiskt och fortlopande leda foretagets transportverksam-
het.

Det finns dven krav pé varje medlemsstat att fora ett nationellt elektro-
niskt register over foretag som bedriver yrkesmaissig trafik. Dessa nationella
register ska vara sammankopplade och tillgidngliga pad gemenskapsniva ge-
nom nationella kontaktpunkter.

Landskapslagen om yrkesmdssig trafik

Landskapslagen om yrkesmaéssig trafik har dndrats ett antal génger sedan den
stiftades pa 70-talet. Andringarna har dock inte gjorts mot bakgrund av EU-
ratten, och senaste dndringarna av vikt skedde i borjan av 2000-talet. Nuva-
rande regelverk pd EU-niva fornyades ar 2009 och reviderats ytterligare ar
2020. Dérfor finns det betydande skillnader mellan den aldndska lagstift-
ningen om yrkesméssig trafik och EU-lagstiftningen. Eftersom EU-regelver-
ket utfirdats genom forordning, giller det redan pa Aland men di EU-reg-
lerna och den dldndska landskapslagen skiljer sig at, krdvs inte sdllan omfat-
tande juridisk analys och tolkning for att reda ut réttslaget. For landskapsre-
geringens beredning i tillstands- och tillsynsdrenden innebar det bade tolk-
nings- och tillimpningsproblem. Sammantaget innebér bristen pa dverens-
stimmelse i regelverken rittssékerhetsproblem. EU-forordningen kan inte
heller sta helt pa egna ben utan det krivs viss kompletterande nationell lag-
stiftning for att den ska fungera. Landskapslagen om yrkesmaéssig trafik be-
hover déarfor en rejéil fornyelse for att komma i fas med och samspela med
gemenskapsritten.

Dagens bestimmelser om taxi

Taximarknaden pa Aland ir en reglerad marknad vilket innebr att konkur-
rensen &r begransad. Avsikten med att ha en reglerad taximarknad &r att si-
kerstélla en balans mellan utbud och efterfragan.

Taximarknaden ar indelad i separata stationsplatser vilka har ett av land-
skapsregeringen fastslaget antal trafiktillstind. Landskapsregeringen avgor
hur manga taxitrafiktillstind som behdvs per stationsplats och lediganslar
vid behov tillstdind. Landskapsregeringen ska vid provning av ansékan om
trafiktillstand beakta efterfragan av tjansten, redan befintliga trafiktjénster
samt den planerade trafiktjdnstens dndamalsenlighet. Stationsplatserna sam-
manfaller med kommunerna och de flesta kommuner har egna tillstdndsin-
nehavare. Ett taxitillstind beréttigar till trafik inom stationsplatsen. Endast
fysiska personer kan tilldelas taxitrafiktillstand och grundregeln ar att sprid-
ning av tillstdnden prioriteras varfor ett ytterligare taxitillstand per tillstands-
havare endast kan komma pé fraga i de fall ingen annan behorig sékande har
anmailt intresse. Orsaken till systemet &r att man vill ha konkurrens mellan
tillstdndshavarna. Som villkor i trafiktillstdnden finns &ven ett férbud mot att
Overlata ett trafiktillstdnd vilket innebar att tillstdnden inte kan séljas om man
véljer att 14gga ner sin verksamhet. Detta innebér dven att det inte kan ske
generationsvéxlingar inom taxiforetag. Upphor ndgon med sin trafik aterkal-
las trafiktillstandet av landskapsregeringen och tillstindet lediganslés daref-
ter om inte landskapsregeringen gor beddmningen att det inte langre finns
behov av tillstdndet.

I dag finns ungefar 90 géllande trafiktillstand for taxi. Ett tiotal personer
har tvé eller fler tillstdnd vardera och ar ddrmed beréttigade att samtidigt ha
flera fordon i trafik.
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Taxibilen far utfora transporter till eller fran andra stationsplatser. Vid
transporter utanfor stationsplatsen ska fordonet efter avslutad kérning utan
oskéligt drojsmél aterforas till stationsplatsen. Ett taxitillstdnd ger innehava-
ren ritten att utfora transporter men dven en skyldighet att utfora transporter
om inte odverstigliga hinder foreligger.

Forutom att ha taxitillstind maste foraren av taxibilen dven ha ett yrkes-
kortillstind enligt bestimmelse i korkortslagen for Aland.

Nar ett taxitillstdnd blivit ledigt provar landskapsregeringen om behov
finns och lediganslar i sa fall tillstdndet. De s6kande provas for att avgora
om de dr lampliga for att inneha trafiktillstand. Lamplighetskriterierna styrs
av landskapslagen om yrkesmaéssig trafik som &r anpassad till att harmoniera
med kraven som stadgas i trafiktillstindsforordningen. Vid flera behoriga
sokande tilldelas trafiktillstdndet den s6kande som har lingst dokumenterbar
erfarenhet av taxiyrket. Som underlag for att beldgga erfarenhet anvénds in-
betalningar av pensionspremier.

Landskapsregeringen faststéller arligen hogsta tillatna taxameterpriser
som fér tas ut vid transporter av allménheten. Fram till &r 2009 faststélldes
dven maximalt tillatna priser per kilometer vid forbestillda upprepade kor-
ningar, vilket i praktiken dr samhéillsbetalda transporter som skolskjuts och
fardtjanst. Denna prisbegransning bendmndes ruttaxa. I dagsldget finns det
ingen ruttaxa utan priserna avgors av konkurrensen vid offentliga upphand-
lingar. For att f4 kora skolskjuts krdvs forutom yrkeskortillstand dven att £6-
raren har genomgatt en av landskapsregeringen godkénd skolskjutsutbild-
ning.

Ar 2013 framforde en arbetsgrupp for dversyn av taxibranschens verk-
samhetsforutsittningar forslag pa dndringar av géllande lagstiftning om yr-
kesmadssig trafik och andra forslag pa atgarder for att forbéttra taxibranschens
forutsattningar. Arbetsgruppen bestod av representanter fran landskapsrege-
ringen, Mariehamns &keriforening r.f. och Alands yrkesbiligarforening r.f.
Vissa av forslagen i arbetsgruppens slutrapport foreslds genomforas i den
foreslagna nya landskapslagen om yrkesmaéssig trafik.

2. Landskapsregeringens forslag och de viktigaste nyheterna

Landskapsregeringen anser att yrkestrafiklagstiftningen behdver omstruktu-
reras och moderniseras. Den géllande landskapslagen om yrkesmaéssig trafik
ska upphévas. I stillet foreslar landskapsregeringen att lagtinget antar en helt
ny landskapslagen om yrkesmaissig trafik. Den ska innehélla regler for yr-
kesméssig trafik med buss- och lastbil, kompletterande bestammelser till
EU:s trafiktillstdndsforordning samt bestimmelser om taxitrafik och skol-
skjutsning.

2.1 Regler for yrkesmiissig trafik med buss- och lastbil

Bestdmmelser om de villkor som ska uppfyllas av den som bedriver eller har
for avsikt att bedriva yrkesmissig persontrafik med buss eller godstrafik
finns 1 trafiktillstdndsforordningen och lagens uppbyggnad f6ljer och kom-
pletterar artiklarna i férordningen. I lagen finns dven hénvisningar till regel-
verk for den som vill soka tillstdnd att bedriva internationell trafik som har
fogats till lagforslaget for vinnande av enhetlighet och dverskadlighet i en-
lighet med 19 § sjilvstyrelselagen for Aland.

Nya undantag och fortydliganden

Landskapsregeringen foreslar att bestimmelserna om undantag for verksam-
het som inte behover soka trafiktillstdnd fortydligas och kompletteras med
nya undantag. Det &r viktigt att ldsaren av lagen och de &lédndska transport-
aktorerna vet vilka typer av tillstdnd landskapsregeringen ger ut, och vilka



Statens dmbetsverk pa Aland ger ut (dvs vad som ir rikets behdrighet) och
vilka ansvarsomraden Statens d&mbetsverk har.

Etableringskrav, gott anseende, ekonomiska resurser och yrkeskunnande

De viktigaste delarna, som ror réttssdkerhet och sékerhet for passagerare och
trafikanter, som behdver inforlivas 1 dlandsk rétt ror de grundldggande vill-
koren i EU-rétten for att f4 bedriva yrkesmaéssig trafik. De villkoren ror eta-
bleringskrav, krav pd gott anseende, villkor avseende ekonomiska resurser
och villkor for krav pd yrkeskunnande. Den nuvarande lagen innehaller vissa
regler pa detta omrdde, men EU-reglerna &r mer omfattande och till vissa
delar avvikande. I riket har motsvarande regler forts in i lagen om transport-
service (FFS 320/2017) genom referens till trafiktillstindsforordningen.
Landskapsregeringen foreslar att samma lagstiftningsteknik anvénds i den
nya landskapslagen eftersom det da inte finns nagon risk att den &léndska
lagen avviker fran EU-lagstiftningen.

Forlust och dterupprdttande av det goda anseendet

Trafiktillstdndsforordningen uppdaterades 2020 med nya bestimmelser som
ska tillampas om en trafikansvarig forlorar sitt goda anseende. Bland annat
har tidsgranser for nir anseendet kan anses aterupprattat och vissa krav pa
utbildning inforts. Motsvarande regler infors i lagforslaget. Tillimpningen
av kraven géllande gott anseende har &dven utvidgats till verkstillande direk-
torer i transportforetaget.

Register over trafiktillstand

Artikel 16 i trafiktillstindsforordningen reglerar medlemslandernas skyldig-
het att fora ett nationellt register 6ver de végtransportforetag som har bevil-
jats tillstand att bedriva yrkesmissig trafik. Exempel pa uppgifter som ska
ingd i medlemsstaternas register dr fOretagets namn, etableringsstéllets
adress, namn pa de trafikansvariga och typ av tillstind som har beviljats.
Forordningen kriaver ocksé att register fors over antalet allvarliga dvertradel-
ser av vissa slag. Aven registreringsnummer pé de fordon som foretaget for-
fogar dver ska finnas i registret.

Behandlingen av uppgifterna i detta register ska genomforas under kon-
troll av den offentliga myndighet som har utsetts for detta. Uppgifter av be-
tydelse i det nationella elektroniska registret ska vara tillgdngliga for alla be-
horiga myndigheter i den berérda medlemsstaten. Vissa uppgifter (de som
avses i punkt a—d i artikel 16.2) ska vara tillgingliga for allmanheten, i en-
lighet med de relevanta bestimmelserna om skydd av personuppgifter.

Landskapsregeringen foreslér att en paragraf om detta register och vilka
uppgifter som ska och fir foras in i det infors i lagen. Aven bestimmelser
om vad myndigheten kan anvénda registret till och vilka andra myndigheter
(béade alandska och nationella myndigheter samt myndigheter fran andra EU-
lander) som kan fa uppgifter fran registret for att uppfylla bestimmelser pa
EU-niv4 tas med.

Enligt artikel 16.2 i trafiktillstaindsforordningen ska det nationella
elektroniska registret &tminstone innehalla f6ljande uppgifter:

a) Foretagets namn och réttsliga status.

b) Etableringsstillets adress.

¢) Namn pa de trafikansvariga som har utsetts och uppfyller kraven vad
géller gott anseende och yrkeskunnande eller, i forekommande fall, namn pa
en legal foretrédare.

d) Typ av tillstand, antal fordon som tillstdndet omfattar och i férekom-
mande fall gemenskapstillstindets och de bestyrkta kopiornas serienummer.



7

¢) Antal, kategori och typ av allvarliga 6vertradelser enligt artikel 6.1 b
vilka har resulterat i en fiallande dom eller en sanktion under de senaste tva
aren.

f) Namnet pa personer som har forklarats oldampliga att leda ett foretags
transportverksamhet, sa ldnge som dessa personers goda anseende inte har
aterupprattats i enlighet med artikel 6.3, samt tillimpliga &tgarder for éter-
upprittande.

g) Registreringsnummer pa de fordon som foretaget forfogar 6ver i enlig-
het med artikel 5.1 g.

h) Antalet anstéllda i foretaget den 31 december foregéende ér, som ska
noteras i det nationella registret senast den 31 mars varje ér.

1) Foretagets riskvirdering i enlighet med artikel 9.1 1 direktiv
2006/22/EG.

Medlemsstaterna fér vélja att i separata register bevara de uppgifter som
avses 1 artikel 16.2 forsta stycket e—i. De uppgifter som avses i leden e och
ska i sa fall, direkt eller pd begéran, goras tillgédngliga for samtliga behdriga
myndigheter i medlemsstaten i fraga. De uppgifter som avses 1 artikel 16.2
forsta stycket g, h och i ska goras tillgéingliga for behdriga myndigheter i
samband med végkontroller.

Det kan konstateras att flertalet av de allvarliga 6vertradelser som riknas
upp i artikel 6.1 b ar rikets lagstiftningsbehdrighet. Med anledning av detta
och att det ar rikets myndigheter som uppratthéller straffregister anser land-
skapsregeringen att dessa register ska definieras som separata register enligt
vad som anges i artikel 16.2 tredje stycket i forordningen. Det bor noteras att
varken den aldndska polisen eller rikets polismyndighet uppréatthéller straff-
register, varken nationellt eller lokalt pad Aland. Polisen bedriver forunder-
sokning och har for det dndamalet flera olika register varav det viktigaste
kanske dr PATJA, datasystemet for polisdrenden. Samtliga dessa forvaltas
av riket och Polisstyrelsen &r registeransvarig. Straffregistret &r riksbehorig-
het och administreras av rattsregistercentralen, som dven torde vara register-
ansvarig for systemet.

Vissa ytterligare uppgifter (géller framfor allt punkterna h och i ovan)
krévs uteslutande for att EU:s sociala lagstiftning p& omradet ska kunna f6l-
jas upp. Aland har dock inte lagstiftningsbehdrighet vad giller arbetsritt, till
vilket de sociala delarna av bestimmelserna i trafiktillstindsférordningen an-
ses tillhora.

Ett annat skal till att landskapsregeringens register for trafiktillstdnd inte
ska vara alagt att inkludera alla uppgifter enligt forordningen &r att det
alandska registret endast registerfor de enskilda néringsidkare och bolag som
bedriver yrkesmissig trafik pa Aland. Det kan konstateras att landskapsrege-
ringen endast ger ut trafiktillstand for yrkesmassig trafik som géller trafik pa
Aland. Ett trafiktillstind som har beviljats av Alands landskapsregering be-
rittigar innehavaren att transportera gods mellan Aland och det dvriga Fin-
land. Narmare bestimmelser finns i lagen om transportservice (FFS
320/2017). Nér det giller gemenskapstillstand (trafiktillstdnd for yrkes-
missig trafik inom europeiska gemenskapen) dr, som ndmnts tidigare, bevil-
jande av dessa tillstand rikets behorighet och handhas i dag, nir det géller
4ldndska foretag, av Statens dmbetsverk pa Aland.

Med anledning av Alands lagstiftningsbehorighet pd omrédet och ef-
tersom landskapsregeringens trafiktillstindsregister d4ndé ska vara tillgdng-
ligt for rikets behdriga myndigheter dé alédndska trafiktillstand dven géller
for trafik i riket, dr det landskapsregeringens beddmning att landskapsrege-
ringens register inte behdver vara en integrerad del av det trafik- och trans-
portregister som avses i 216 § i lagen om transportservice som uppratthalls
av Traficom och inte heller behdver vara direkt tillgéngligt for andra EU-
landers kontaktpunkter och behdriga myndigheter pa det sétt som avses i ar-
tiklarna 16.5 och 18 i forordningen. Enligt 183 § i lagen om transportservice



ar Traficom rikets kontaktpunkt enligt artikel 18 i trafiktillstandsforord-
ningen. Eftersom det dr Statens dmbetsverket pa Aland som beviljar foretag
baserade pa Aland gemenskapstillstadnd for internationell trafik p4 Aland be-
domer landskapsregeringen dessutom att det dr &mbetsverket som bor ordna
tillstindsregisterforing i samarbete med Traficoms nationella trafiktillstdnds-
register nér aldndska foretag beviljas tillstdnd att bedriva gods- eller person-
trafik inom europeiska gemenskapen. I praktiken &r det endast nér transporter
sker utanfor Aland/riket som trafiktillstindsuppgifter i det register som avses
i artikel 16.2 kan behdvas for andra behoriga myndigheter i andra EU-lénder
som dr sammankopplade via de nationella kontaktpunkterna i enlighet med
artiklarna 16.5 och 18 i foérordningen. Statens Ambetsverk pa Aland beviljar
gemenskapstillstdnd enligt rikets lagstiftning om yrkesmassig trafik och f6l-
jer alltsa darmed riket lag. Landskapsregeringen erfar dock att &mbetsverket
inte for in tillstdndsuppgifter enligt artikel 16.2 i Traficoms nationella till-
stdndsregister nir de beviljar gemenskapstillstdind for gods- eller person-
transport. | detta avseende kommer landskapsregeringen att paborja en dis-
kussion med dmbetsverket och Traficom om att fa ett fungerande register-
samarbete och tillstdndsprocesser mellan berdrda myndigheter.

2.2 Landskapsregeringens forslag pa en reformering av
taximarknaden pa Aland

Landskapsregeringen foreslar en viss liberalisering av taximarknaden pa
Aland, dock inte fullt ut s som taximarknaderna i Finland och Sverige libe-
raliserats. Vissa huvuddrag i dagens reglerade taximarknad kvarstar, medan
landskapsregeringen kontroll och begransning av antalet taxitrafiktillstind
avskaffas.

Landskapsregeringen foreslar att bade fysiska och juridiska personer ska
kunna bedriva taxitrafik, vilket innebar att konkurrensen bland taxiforetag
kommer att hirdna dé taxiforetag som juridiska personer nu kan inneha tra-
fiktillstdnd. Taxiforetag ges mojlighet att kan véxa och professionaliseras.

Landskapsregeringens behovsprovning tas bort sé alla som uppfyller kra-
ven ska beviljas taxitrafiktillstdnd.

I varje foretag, oberoende om det &r ett enmansforetag eller ett stérre bo-
lag, ska det finnas en person som &r trafikansvarig. Den trafikansvariga ska
faktiskt och fortlopande leda foretagets verksamhet.

I slutrapporten fran arbetsgrupp for 6versyn av taxibranschens verksam-
hetsforutsattningar (2013) foreslogs en dversyn av systemet med stations-
platser och huruvida behovsprovningen kunde avskaffas. Emedan behovs-
provningen foreslas avskaffas i detta lagforslag, foreslar landskapsrege-
ringen att trafiktillstindet dr pa samma sétt som i den géillande lagen knutet
till ett trafikomrade dér fordonet &r stationerat. Landskapsregeringen bestdm-
mer hur stora trafikomradena &r men inte hur ménga fordon eller taxiforetag
som ska vara stationerade i varje trafikomrade. Ett trafikomrade kan besté av
en eller flera kommuner. Landskapsregeringen planerar dock att genom en
landskapsforordning sld samman trafikomradena for titortskommuner och
de kommuner pé fasta Aland som har genomfartstrafik till stérre hamnar for
att skapa en storre gemensam taximarknad p4 fasta Aland. Geta kommun och
skargardskommuner foreslas fortséattningsvis vara egna trafikomraden. Lik-
som tidigare ska fordonet atervinda till sitt trafikomréde efter kdrningen.
Inget hindrar dock foraren fréan att ta upp nya kunder utanfor foretagets tra-
fikomréde.

For att inte tvinga taxitillstindshavare att vara tillgéngliga dygnet runt kan
foretagen gé ihop i gemensamma bestillningscentraler som fordelar korning-
arna till tillgdngliga fordon. Nuvarande skyldighet for taxitrafiktillstdndsin-
nehavare att pa begéran ombesdrja befordran i enlighet med trafiktillstandet
om det inte foreligger odverstigliga hinder eller andra giltiga skl (se 8 § i
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nuvarande landskapslag om yrkesmassig trafik) avskaffas. Eftersom det sker
en viss liberalisering av taximarknaden och en utdkad konkurrens bedomer
landskapsregeringen att ovanstaende kvalitetskrav som obehovligt. Dessu-
tom har det visat sig svart for bdde myndigheter och taxitrafikutovare att
tolka bestimmelsen och dven mycket svart for tillsynsmyndigheterna att i
praktiken dvervaka att bestimmelsen f6ljs.

Regleringen av maximipriset pa taxiresor har i kombination med ersétt-
ningsgrunderna for offentligt finansierade transporter lett till att maximipri-
set 1 praktiken har blivit ett minimipris. Landskapsregeringen foreslar trots
det att prisséttningen av taxiresorna tills vidare ska regleras av myndigheten.
Landskapsregeringen foreslas darmed fortsattsvis faststélla de hogsta tilldtna
priserna som kan tas ut av konsumenter i taxitrafiken.

2.3 Bestimmelser om skolskjutsning

Bestimmelserna om skolskjutsning har flyttats fran landskapsforordningen
om skolskjutsning.

Definitionen av skolskjutsning &ndras. Skolskjutsning definieras nu som
skjuts till eller fran skolan av elever i grundskola, gymnasieskola eller mot-
svarande skola. Skjutsen ska vara sérskilt ordnad for andamélet av det all-
minna och inte vara av tillfallig natur. Bestéllningstrafik inom barnomsorg
och grundskola dr annan yrkesmaéssig trafik for persontransporter med buss
eller taxi som &r bestélld for en viss resa.

Det undantag som gillt skolskjutsning om att det ar tillatet att transportera
tva barn pa ett site och upp till 13 barn i ett fordon som ar registrerat for atta
passagerare tas av trafiksikerhetsskal bort.

Hogre krav stills p4 kommunen som bestéllare av skolskjutsen. I varje
kommun ska det kommunala organ som fullgér kommunens uppgifter som
huvudman inom skolvédsendet verka for att sirskilt anordnade hallplatser for
skolskjutsning utformas sa att olyckor i mdjligaste mén undviks. Det kom-
munala organet bestdmmer efter att ha inhdmtat synpunkter fran polismyn-
digheten och véghallaren for varje skolskjuts fardvdg och de platser dar pa-
eller avstigning bor ske.

3. Avregleringen av taximarknaden 1 riket och i1 Sverige
3.1 Avregleringen i riket

Den 1 juli 2018 tradde lagen om transportservice (FFS 320/2017) i kraft i
riket och taxitrafiken avreglerades. Anledningen till de genomf6rda éndring-
arna var att de tidigare bestimmelserna om antalet tillstdnd och om stations-
platser begrinsade tilltrddet till branschen och olika tjansteaktdrers mojlig-
heter att utvidga sin verksamhet. Emellertid har den tidigare regleringen av
antalet tillstdnd i kombination med skyldigheten att atervinda till stations-
platsen i en del fall bedomts kunna leda till ett storre utbud dven i glest be-
folkade omraden, eftersom det har varit lattare att fa tillstind for dessa stat-
ionsplatser.

I forarbetena till transportservicelagen konstateras att prisreglering till-
sammans med reglering av antalet taxitillstdnd styr prissittningen till en niva
som motsvarar maximipriser varfor ndgon priskonkurrens mellan taxiforetag
i praktiken dérmed inte finns. Det har ocksé framgatt att kunderna inom den
offentliga sektorn har haft svart att lata foretagen konkurrera med varandra
trots upphandlingslagstiftningen dérfor att konkurrerande anbud inte har
getts. Sammanfattningsvis konstateras i forarbetena att en avreglering pa kort
sikt framfor allt kommer att ta sig uttryck i ett dkat utbud, méngsidigare
tjanster och en storre prisflexibilitet. Foretagen bedoms vixa framover, nér
regleringen inte hindrar foretagen fran att efterstriva stordriftsfordelar. Dess-
utom kan Overgangen till ett aktdrsspecifikt tillstind sporra till olika
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modeller for dgande och besittning av en bil. Da kravet pa stationsplats slo-
pats blir det mdjligt att utnyttja materielen effektivare eftersom taxin inte
behover atervinda till stationsplatsen for att vénta pa en bokning.

Utfallet av avregleringen

Enligt en utredning av Konkurrens- och konsumentverket (KKV) frén 2022
hdjde den finléndska taxireformen de genomsnittliga priserna for taxiresor,
med 7 % i storre kommuner och cirka 15 % i 6vriga delar av landet. Till-
gingen till taxitjanster minskade, sérskilt i glesbygden.

I stora kommuner ar det dock ofta mojligt att fa billigare taxiresor &n in-
nan taxireformen 2018. Trots att priserna i genomsnitt har stigit erbjuds nu
ocksé billigare resor. Det krdvs dock mera anstringning av konsumenterna
for att hitta det lampligaste taxialternativet, eftersom det finns skillnader i
tjdnsterna och priserna varierar mycket.

I KKV:s undersokning jimfordes taximarknadens utveckling pa det fin-
lindska fastlandet med utvecklingen pa Aland, dir taximarknaden fortfa-
rande ir starkt reglerad. Utvecklingen av taximarknaden p& Aland kan antas
beskriva hur situationen pa det finldndska fastlandet skulle ha utvecklats utan
taxireformen. For undersokningen samlade man under tre manader 2022 in
prisinformation genom taxiapplikationer, sammanlagt 23 000 priser fran det
finlindska fastlandet och 1 200 fran Aland.

Iundersokningen observerades att priserna som erbjods i applikationerna
steg till f6]jd av taxireformen. Det forekommer dock stora variationer i priset
mellan och inom regionerna. Taxireformen har ddrmed skapat béttre forut-
sdttningar for priskonkurrens p&d marknaden. I stora kommuner kan konsu-
menten spara i genomsnitt 6 euro pa en fem kilometer lang exempelresa om
konsumenten véljer den billigaste tillgdngliga taxin i stillet for att slump-
massigt vdlja en taxi. [ mindre kommuner 4r motsvarande besparing ungefir
en euro.

Tillgangen till taxi varierar mellan olika omraden. I boséttningscentra
finns det gott om taxibilar ocksa nir efterfragan dr som storst. Pa de orter
som ligger langst frdn boséttningscentrumen &r tillgangen déremot ett pro-
blem.

3.2 Avregleringen av taximarknaden i Sverige

Den 1 juli 1990 avreglerades taximarknaden i Sverige, ndgot som bland an-
nat innebar fri etableringsratt under forutséttning av att vissa grundldggande
krav pé taxiforarlegitimation etcetera uppfylldes. Ocksé prisséttningen av
taxitjanster slépptes fri. Ett viktigt syfte med reformen var att 6ka taxis mdj-
lighet att ge god service och att dka tillgdnglighet bade geografiskt och over
dygnet. Man strdvade ocksa efter att 6ka konkurrensen for att kunderna
skulle kunna moéta rimliga priser.

Den reglering av taximarknaden som fanns fore 1990 bidrog till brister
betriffande kundservice och effektivitet inom taxindringen. Det konstatera-
des att det dr svart att pa administrativ vig reglera fram en effektiv marknad.
Detta ledde till att taxiutbudet blev for lagt med lag serviceniva och langa
vantetider till foljd. Dessutom utgjorde den begriansade konkurrensen ett hin-
der mot utvecklandet av nya affarsidéer. Producentintresset vigde tungt vid
myndighetsbeslut om antalet bilar, med konsekvensen att det var svért att fa
tag pa en taxi.

Med avstamp 1 ovanstaende regleringsmisslyckande, och det i
prop.1987/88:50 beskrivna faktum att den l&ngtgéende regleringen pé taxi-
marknaden strider mot verordnade principer om fri etablering och fri kon-
kurrens som giller for néringspolitiken i Sverige, regelreformerades taxi-
marknaden 1990. Foljande huvudsakliga férandringar genomfordes:
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* Fran att varje taxibil behovde tillstand utifran behovsprévning inférdes
fri etableringsratt.

« Akarna behovde inte lingre tillhdra ndgon bestillningscentral, ndgot
som tidigare varit fallet.

* Prisregleringen avskaffades till formén for fri prissittning.

» Skarpt lamplighetsprovning.

» Sérskilda krav betridffande taxametrar och prisinformation.

Denna 6kade frihet kombinerades med ett antal grundldggande krav frén
samhillets sida. Exempelvis skérptes lamplighetsprovningen av forare, till-
standsinnehavarnas lamplighet f6ljdes upp, atgérder vidtas mot olaga trafik,
det finns foreskrifter om kvittoskrivande och registrerande taxametrar. Den
reglerade taxan har ersatts av bestdimmelser som innebér, att den taxa som
tillimpas ska kunna vara kénd fore resan.

Direfter har reglerna findrats vid flera tillfdllen. Ar 1998 kom en ny yrke-
slagstiftning och tre &r senare nya regler om konkurrensundantag for viss
taxiverksamhet. Dessutom har skérpta regler om prisinformation och taxi-
legitimation successivt inforts under aren 1991-1995.

Malen med regelreformeringen var:

« Oka taxis forutsittningar till en bittre service och tillgéinglighet bade
geografiskt och over dygnet.

« Oka konkurrensen med rimliga priser.

» Effektivisera uppdrags- och bestéllarverksamheten.

* Pressa priserna for den offentliga upphandlingen av taxiresor, det vill
sdga fardtjanst, skolskjutsar och dylikt.

I prop. 1987/88:50 ges foljande beskrivningar om vad som forvéntades
hinda efter regelreformeringen: “bdttre tillginglighet, bade geografiskt och
over dygnet (s. 263), en effektiv uppdrags- och bestdillningsverksamhet (s.
263), utrymme for nya foretagsidéer (s. 265), nyetablering inom ndringen
ddr en sddan utokning av taxiutbudet rimligtvis bor leda till en prispress
neddt (s. 268), forbdttrad kundservice och en allmdnt sett fornyelse av nd-
ringen” (s. 269). Dartill sdgs pa s. 3637 att ’det pd sikt gynnsammaste for
taxibranschens utveckling mot stérre effektivitet och serviceformdga dr att
det skapas en konkurrenssituation genom en friare etableringsrdtt och taxe-
sdttning”.

Utfallet av avregleringen

Ett relativt stort antal rapporter, promemorior och uppsatser har allt sedan
regelreformeringen utvirderat dess effekter. De allra flesta studierna ar av
beskrivande art och gor inte ndgot forsok att kvantifiera utfallet i forhallande
till de mal som regelreformeringen syftade till. Det beror s& gott som uteslu-
tande pa att det dr genuint svart att sirskilja de effekter som héarrér fran re-
gelreformeringen fran de effekter som skulle ha uppstétt utan regelreforme-
ringen. Det &r helt enkelt inte mojligt att veta hur utvecklingen skulle ha sett
ut utan regelreformeringen.

En annan viktig aspekt vid utvérdering av det fordndrade regelverket for
taximarknaden &r det regionalpolitiska perspektivet. Konkurrensverket pa-
pekar att det ar viktigt att vara medveten om att forutsittningarna for taxina-
ringen skiljer sig markant mellan olika delar av landet, huvudsakligen pga.
skillnader i befolkningstithet.

De utvérderingar som genomforts visar att priset pa privata taxiresor har
stigit mer dn konsumentprisindex (KPI) efter regelreformeringen. Den ge-
nomsnittliga arliga prisdkningen under dren 1990-2007 1&g pa néstan 4 pro-
cent, att jaimfora med en arlig KPI-6kning p& 2 procent fér samma period.
Antalet taxibilar hade under samma period, justerat for befolkningsdkningen,
okat med 22 procent.
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Produkten taxiresa har emellertid fordndrats, frimst genom minskade
vantetider, vilket har ett virde for konsumenterna. Samtidigt har produktivi-
teten pé taximarknaden minskat, vilket i stor omfattning &r ett direkt resultat
av att fler bilar &r i trafik. Inga bedomningar har genomforts av de samlade
effekterna av minskad produktivitet, 6kade priser och baittre tillginglighet.
Med tanke pa att den kategori resendrer som anvinder taxi torde ha stor
onytta av att tvingas vénta lang tid talar &nd& mycket for att nettonyttan &r
positiv.

Flera utvirderingar har dven pekat pa den 6kade brottsligheten inom tax-
indringen efter regelreformeringen, vilket bland annat yttrar sig i oredovisade
intikter. Dock torde rimligtvis den rena svarttaxiverksamheten dér privatper-
soner kor taxi i egen bil inte 6ka till f6ljd av regelreformeringen. I den ut-
strackning det dr den 14ga tillgéngligheten som ger upphov till efterfragan pa
svarttaxi torde regelfordndringarna verkat i motsatt riktning. Konkurrensver-
ket (2007, s. 150) papekar dven att svarttaxi forekom &ven fore regelrefor-
meringen.

4. Overviiganden med anledning av inférande av en friare
taximarknad

Landskapsregeringen foreslar en delvis avreglering av taximarknaden ge-
nomfors for att utdka priskonkurrensen inom taxibranschen och for att det
ska skapas forutsittningar for littare och snabbare tillgdng p4 taxi inom fram-
for allt titort. De medel som anvénts fram till nu, med reglering av utbud,
forhindrande av att taxiforetag kan véxa och en praxis som innebdr att taxi-
trafiktillstand i normala fall endast ges till de som inte sedan tidigare har
trafiktillstand, anses vara otillfredsstillande ur konkurrenssynpunkt. En ut-
okad konkurrens bedoms leda till 6kad tillgang pa fordon och dessutom en
utokad priskonkurrens.

5. Lagstiftningsbehorigheten

Lagstiftningsbehorigheten for de rattsomraden som landskapslagarna géller
faller inom flera regleringsomraden enligt sjalvstyrelselagen. Landskapsla-
garna géller huvudsakligen vagtrafik, landskapets myndigheter, allmén ord-
ning och siikerhet samt niringsverksamhet. Aven beliggande med straff och
storleken av straff samt forvaltningsbehdrighet berors. Enligt 18 § 1, 5, 6, 21,
22 och 25 punkten sjélvstyrelselagen har landskapet lagstiftningsbehorighet
i dessa frdgor. Enligt 18 § 6 punkten sjdlvstyrelselagen har landskapet lag-
stiftningsbehdrighet betriffande allmén ordning och sékerhet med vissa un-
dantag som det inte dr fradga om i detta fall. Dértill har landskapet enligt 18 §
22 punkten sjélvstyrelselagen lagstiftningsbehorighet i frdga om nérings-
verksamhet med vissa undantag som det inte &r friga om i detta fall. Enligt
18 § 25 punkten sjdlvstyrelselagen har landskapet lagstiftningsbehorighet
dven i fraga om beldggande med straff och storleken av straff inom rattsom-
raden som hor till landskapets lagstiftningsbehorighet.

Regleringen betriffande personuppgifter som infors i trafiktillstdndsre-
gistret beror ett rattsomrade som inte omnamns i sjalvstyrelselagens uppdel-
ning av lagstiftningsbehorigheten mellan landskapet och riket. Lagstiftnings-
behorigheten bor déarfor bedomas utgéende frén de réittsomraden landskaps-
lagstiftningen berdr. Landskapslagen géller ocksa till denna del ndrmast vég-
trafik, som faller inom landskapsbehorigheten. Landskapslagen om yrkes-
maissig trafik innehaller dven straffbestimmelser som enligt 27 § 23 punkten
sjdlvstyrelselagen hor till rikets lagstiftningsbehorighet. Enligt 19 § 3 mom.
sjalvstyrelselagen kan i en landskapslag for vinnande av enhetlighet och
overskadlighet upptas stadganden av rikslagstiftningsnatur som i sak
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overensstimmer med motsvarande stadganden i rikslag. Straffbestimmel-
serna intas i landskapslagstiftningen med stod av sistndimnda lagrum.

6. Forslagets verkningar
6.1 Konsekvenser for allmanheten

Lagforslaget vad géller godstrafik och persontrafik med buss bedoms inte ha
nagra storre konsekvenser for allménheten. Lagforslaget kompletterar gil-
lande EU-forordning pd omradet och de &ndringar som genomfors jamfort
med dagens bestdmmelser &r tekniska och berér mest foretag verksamma
inom vigtransportbranschen pa Aland och landskapsregeringens som ansva-
rig trafiktillstindsmyndighet.

Landskapsregeringens forslag ar format for att utoka tillgéngligheten, ut-
budet och servicen for taxikunderna. Samtidigt som prisregleringen ar kvar,
foreslas att landskapsregeringen inte lingre ska begrdnsa utbudet av taxi-
tjénster. Nuvarande reglering av taximarknaden har inneburit att det i prak-
tiken inte finns négon priskonkurrens da taxiforetagen i princip har anvént
sig av maxtaxorna. En utdkad konkurrens inom taxibranschen bedéms leda
till okad tillgdng péd fordon och en utdkad priskonkurrens varfor forslaget
anses vara positivt for kunderna. Landskapsregeringens bedomer att forsla-
gen antagligen kommer innebéra en professionalisering och mer foretagande
inom taxibranschen och ddrmed kan innebédra en viss centralisering av taxi-
verksamheten till storre foretag. Den decentraliserade taxiverksamheten pa
Aland med taxiforetag i form av enskilda néringsidkare kan dirmed indra
karaktir till storre taxiforetag och farre mindre aktorer. For att fortfarande
kunna ha en fungerande taxiverksamhet i perifera kommuner pa landsbygden
och i skirgarden ar forslaget att dessa kommuner dven i fortsdttningen ska
vara egna trafikomréden.

6.2 Konsekvenser for foretagen och myndigheterna

Flera bestimmelser som foreslas i lagforslaget kommer att leda till forenk-
lingar och fortydliganden bade for den lokala &lédndska transportbranschen
och for taxibranschen. Bland annat undantag fran trafiktillstindskravet for
persontransporter som turistforetag utfér som en del av den service som fo-
retaget erbjuder sina kunder. Sérskilt kommer de nya undantagen géllande
trafiktillstandskravet, och fortydliganden om vilka trafiktillstind som bevil-
jas av landskapsregeringen, och bestimmelserna om 1 vilka fall landskapsre-
geringen kan aterkalla, dndra eller begrénsa trafiktillstand, forbéttra och tyd-
liggbra verksamhetsforutséttningarna for de verksamheter som regleras i
landskapslagen om yrkesméssig trafik.

En nyhet i lagforslaget dr bestimmelser om landskapsregeringens trafik-
tillstandsregister. En konsekvens for landskapsregeringen som ansvarig till-
standsmyndighet ar att landskapsregeringens nitsidor om trafiktillstand for
yrkesmissig trafik behover fornyas och forbattras och att det elektroniska
trafiktillstdndsregistret behdver byggas upp pa ett réttssékert sitt. Sddana at-
girder kommer att hoja rittssdkerheten. Landskapsregeringen beddmer att
hemsidan och det fornyade elektroniska tillstdndsregistret kan byggas upp
inom ramen for befintliga personella resurser.

Alands polismyndighet kommer att ha samma tillsynsroll som i nuva-
rande lagstiftning. Polismyndigheten kommer dven i fortsdttningen ha hand
om beviljande och aterkallande av kortillstand for taxi.

Landskapsregeringen bedomer att lagforslaget mojliggor en effektivise-
ring av trafiktillstaindsdrendena. Forslaget att trafiktillstand ska gélla i tio ar
i stéllet for 5 ar och att det endast behdvs ett trafiktillstand per foretag, inte
ett tillstdind per fordon, s& kommer antalet trafiktillstindsansokningar att
minska och da dven myndigheternas administration.
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Den nuvarande regleringen av antalet taxitillstand forsvarar betydligt en
Okning av foretagsstorleken och starker darfor mikroforetagens stéallning pa
marknaden. Nar regleringen slopas kan mikroforetagens stdllning p&4 mark-
naden forsvagas. Likvél lockar sénkningen av troskeln for tilltrdde till bran-
schen nya foretag till branschen och dessa foretag dr vanligen sma.

Regelverken for olika trafikformer har haft och har en betydelse for hur-
dan konkurrensen blivit mellan foretagen inom en trafikform och mellan
olika trafikformer. Den detaljerade regleringen for taxitrafiken har stért den
sjdlvreglering pd marknaden som karakteriserar en fungerande konkurrens
och den kan forhindra uppkomsten av innovationer. Med néringsfrihet avses
ritten att utan hinder som uppstéllts pa forhand bedriva vilket slags verksam-
het som helst som syftar till ekonomisk vinning. Néaringsidkaren betalar for
friheten att driva sin verksamhet genom risken for att den misslyckas For
olika branscher har det lagstiftats om undantag fran niringsfriheten p& grund
av viktiga samhéllsintressen. Emellertid bor landskapet sporra niringslivet
till dynamik och utveckling for att skapa en omgivning dér etablerade och
nya foretag inom olika branscher kan ta i bruk sina egna innovationer, mera
utvecklad teknik och nya metoder. Forutsittningar for reformer och hogre
produktivitet skapas inte om ett av de centrala syftena med lagstiftningen &r
att virna de etablerade néringsidkarnas positioner.

De nuvarande bestimmelserna om antalet tillstdnd och om stationsplatsen
begransar tilltrddet till branschen och de nuvarande aktorernas mojligheter
att utvidga sin verksambhet.

Som en f6ljd av de atgirder som ldggs fram i lagforslaget kommer antalet
nya aktorer i branschen sannolikt att véixa, eftersom det i dag pa ett artificiellt
sdtt har begrinsats i en bransch dér det naturliga tillstdndet ar att troskeln for
tilltrade dr 14g. I Sverige har antalet taxibilar till exempel vuxit stadigt, och
antalet har utvecklats helt i takt med bruttonationalprodukten. P4 Aland har
antalet taxibilar i dratal legat pd samma niva.

6.3 Konsekvenser for jimlikheten och jamstiilldheten

I lagforslaget gors ingen skillnad mellan mén och kvinnor. Forslaget bedoms
dérfor inte inverka pé jamlikheten mellan konen.

6.4 Konsekvenser for barn

Forslaget att avskaffa undantaget som tillater transport av flera barn i skol-
skjutsfordonen dn vad fordonen ar registrerade for ar en vinst for trafiksiker-
heten och kan om olyckan &r framme ha en betydande konsekvens for barnen
och deras familjer. Samhilleliga beslut ska ta hénsyn till barnets bésta i sa
hog grad som mojligt. De trafiksdkerhetshojande forslagen i lagforslaget ger
barn en storre mojlighet att klara vardagen i trafiken utan skador. Landskaps-
regeringen gor darfor den samlade beddmningen att forslaget inte har nagra
negativa foljder for ndgot barn pa Aland.

7. Arendets beredning

Detta lagforslag har utarbetats vid lagberedningen i samrad med tjansteméan
frén landskapsregeringens infrastrukturavdelning.

8. Remissvar och behandlingen av dem

Ett utkast till lagforslag var pa remiss fran den 11 december 2025 till den 23
februari 2026.

Hiir kommer synpunkter frdn remissinstanserna att behandlas nér remiss-
tiden har gitt ut.
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Detaljmotivering

1. Landskapslag om yrkesmadssig trafik

1 § Lagens tillimpningsomrdde. 1 paragrafen anges lagens innehall. De hu-
vudsakliga villkoren for att bedriva yrkesmaéssig trafik finns i Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer
som bedriver yrkesmissig trafik och om upphdvande av rédets direktiv
96/26/EG, trafiktillstandsférordningen. 1 denna lag finns kompletterande be-
staimmelser till trafiktillstdndsforordningen och uppgifter om vad som krivs
for att uppfylla forordningen. I lagen finns ocksé bestimmelser om taxitrafik
och regler om skolskjutsar. I 3 mom. finns en upplysning om var man hittar
bestimmelser om kollektivtrafik.

2 § Internationella vigtransporter. Internationella transporter tillhor rikets
lagstiftningsbehorighet och paragrafen upplyser om de EU-férordningar som
finns pa omradet och att den som vill bedriva internationella vigtransporter
ska soka tillstdnd hos Statens &mbetsverk pa Aland. De bestimmelser som
man ska f6lja for att uppfylla EU-férordningarna finns i rikets lag om trans-
portservice (FFS 320/2017).

Det ar virt att notera att gemenskapstillstdnd dven kravs for internation-
ella godstransporter med fordon vars hogsta tillatna totalvikt overstiger 2,5
ton men inte 3,5 ton. Dessa fordon, i riket bendmnda létta varutransporter,
omfattas av forordning (EG) nr 1072/2009 men har delvis andra bestimmel-
ser an lastbil och buss. Om fordonen endast anvénds for lokala transporter
pa Aland krivs inte trafiktillstind.

Av 3 mom. framgar att yrkesmissig trafik pi Aland fir bedrivas av den
som har ett gemenskapstillstand utfirdat av Statens &mbetsverk pa Aland.
Statens dmbetsverk pa Aland utfirdar bara gemenskapstillstand till de akto-
rer som har sin hemvist pa Aland och har ritt att bedriva niring hér. Trafik-
tillstand utfardade av landskapsregeringen krévs alltsa inte langre for att be-
driva trafik pa Aland om man har ett gemenskapstillstind som har utfirdats
av Statens Ambetsverk pa Aland. Ett gemenskapstillstdnd ger tillstindshava-
ren ritt att bedriva yrkesmissig trafik bade pa Aland och, i den omfattning
som tilldts enligt EU-lagstiftningen, inom EU. Med stdd av ett trafiktillstdnd
har innehavaren endast riitt att bedriva yrkesmissig trafik pa Aland.

3 § Undantag for viss yrkesmdssig trafik. 1 paragrafen anges vilka typer av
transporter som kan utforas utan krav pa trafiktillstand.

Enligt punkt 1 &r det tillatet att kora godstransporter utan att folja kraven
i denna lag om det sker med fordon med en storsta tillaten totalmassa pa 3,5
ton och transporterna héller sig pa Aland. Det ir tilltet att transportera gods
mellan Aland och riket men inte till nigon destination utanfor rikets grinser.
Denna bestdmmelse finns dven i 5 § i rikets lag om transportservice.

Inte heller kravs trafiktillstdind for att kora utryckningsfordon, begrav-
ningsbil, snérdjningsfordon, renhéllningsfordon, bargningsbil eller transpor-
ter med traktor i det egna jord- eller skogsbruket.

Enligt punkt 8 behovs det inte heller ndgot trafiktillstand for den som till
exempel transporterar potatis till chipsfabriken eller biprodukter som pota-
tisskal darifran.

Punkt 9 handlar om undantaget i artikel 1.5 i trafiktillstdndsforordningen
som ger medlemsstaterna ritt att undanta végtransportféretag som uteslu-
tande bedriver nationella transporter med endast foga inverkan pa transport-
marknaden pa grund av det transporterade godsets karaktir, eller det korta
transportavstandet frén tillimpningen av alla eller vissa bestdmmelser i {or-
ordningen. Landskapsregeringen har valt att begrénsa undantaget sé att det
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géller de battransporter som i huvudsak gors mellan bathamnar och lagerho-
tell under vér och host.

Enligt punkt 10 krévs inte heller nagot trafiktillstdnd for att kora turisttag
sa linge taget inte har en hogsta tilldten hastighet som overstiger 40 kilome-
ter 1 timmen.

Sista momentet ger landskapsregeringen fullmakt att undanta andra typer
av godstransporter inom Aland fran kravet pé trafiktillstind. Det kan till ex-
empel gilla foretag som séljer gods som huvudsyssla och sedan kor ut godset
till kund med egna fordon. Undantaget finns i artikel 1.5 i trafiktillstdndsfor-
ordningen.

4 § Definitioner. Paragrafens 1 mom. behandlar innebdrden av de fordons-
begrepp som anvinds i lagen. 2 mom. innehaller en upplysning om att EU-
definitioner av andra termer finns i artikel 2 i férordning (EG) nr 1071/2009.
Dér forklaras bland annat vad som menas med yrkesmdssigt bedrivande av
gods- respektive persontransporter pd vig och bedriva yrkesmdssig trafik.
Foretag definieras i trafiktillstdindsforordningen som en fysisk eller juridisk
person, oavsett huruvida verksamheten bedrivs i vinstsyfte, eller en samman-
slutning eller grupp av personer som inte dr juridiska personer, oavsett
huruvida verksamheten bedrivs i vinstsyfte, eller ett offentligt organ, oavsett
om detta sjilvt ar en juridisk person eller dr beroende av en myndighet som
ar juridisk person, som bedriver persontransporter eller varje fysisk eller ju-
ridisk person som i kommersiellt syfte bedriver godstransporter.

I3 mom. forklaras nagra andra centrala begrepp som forekommer i lagen.
Definitionen av skolskjutsning har gjorts sndvare &n i den géllande skol-
skjutsforordningen. Med skolskjutsning avses nu bara aterkommande trans-
port av elever till och frén skolan. Tillfalliga utflykter i barnomsorg och skola
bendmns Bestdllningstrafik inom barnomsorg och grundskola. Kortillstand
for taxi ar den handling som visar att innehavaren har behorighet att kora
taxi. Motsvarar yrkeskortillstand i dldre lagstiftning.

5 § Tillstandsplikt. 1 paragrafen behandlas frigan om tillstdndsplikt for att
bedriva yrkesmissig godstrafik och persontrafik med buss pa Aland. Huvud-
regeln ir att den som vill bedriva yrkesmissig trafik pa Aland ska ha ett tra-
fiktillstind som pé ansdkan utfirdats av landskapsregeringen. For att anso-
kan ska beviljas finns grundkrav som anges paragrafen. Foretag som upp-
fyller kraven som stills i artiklarna 4-8 i trafiktillstdndsforordningen och 6v-
riga bestimmelser i paragraferna 7—11 ska beviljas trafiktillstind. Har man
for avsikt att bedriva internationella végtransporter dr det &ven mojligt att
direkt soka ett gemenskapstillstind som beviljas av Statens dmbetsverk pa
Aland. Ett foretag som har ett gemenskapstillstdnd utfirdat av Statens dm-
betsverk pa Aland ska dven gora en trafiktillstindsanmilan till landskapsre-
geringen och bifoga en kopia av gemenskapstillstindet. D& utfirdar land-
skapsregeringen ett alandskt trafiktillstind for den verksamhet som bedrivs
inom Aland.

Enligt 3 mom. ar det tillatet att frakta gods med stod av ett tillstdind for
persontransporter. Forutséttningen dr dock att den huvudsakliga delen av
transportverksamheten utgors av persontransporter och att godstransporterna
gdrs med de fordon som anvinds vid persontransporterna. Det ar alltsa inte
tillatet att utfora godstransporter med en lastbil med stod av ett tillstand till
persontransporter.

Ett trafiktillstdnd &r giltigt i tio &r. Dérefter méste det fornyas enligt be-
stimmelserna i 40 §.

6 § Ansékan om trafiktillstand for yrkesmdssig trafik. Trafiktillstand for yr-
kesmaéssig trafik kan sokas av en fysisk eller en juridisk person och gors via
landskapsregeringens e-tjanst. Sokanden ska bifoga de handlingar som kravs
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for att uppfylla kraven i artikel 3 i trafiktillstandsférordningen och som anges
i de f6ljande paragraferna for att visa att sokanden uppfyller de villkor som
kravs for att fa ett trafiktillstand.

7 § Villkor rérande etableringskravet. Ett foretag som bedriver yrkesméssig
trafik ska vara etablerat pa Aland enligt etableringsvillkoren i artikel 5 i tra-
fiktillstdndsforordningen. Ddr anges bland annat att foretaget ska forfoga
over ett driftstille i medlemsstaten, i det hir fallet pa Aland och, s fort tra-
fiktillstand beviljats, forfoga Over ett eller flera fordon som ar registrerade pa
Aland.

For att fa ett trafiktillstdnd krévs att den sdkande &ven har rétt att bedriva
niring pa Aland. Detta giller vare sig om tillstdndet soks av en fysisk eller
en juridisk person. Bestimmelser om riitten att utdva niring i Aland finns i
landskapslagen (1996:47) om ritt att utova niring och har sin grund i 11 § i
sjilvstyrelselagen. Enligt bestimmelsen kan ritten att bedriva ndring pa
Aland begriinsas genom landskapslag for den som inte har hembygdsritt. For
att utdva niring pa Aland krivs antingen alindsk hembygdsritt alternativt
fem ars oavbruten bosittning pa Aland eller tillstand att utdva niring. Bolag
och andra sammanslutningar ska alltid ha tillstdnd att utdva néring.

8 § Trafikansvarig. 1 paragrafen stélls krav pa att en trafikansvarig utses av
foretaget for att leda foretagets transportverksamhet och foretrida foretaget.
Soks trafiktillstdndet av en fysisk person kan den sdkande sjdlv vara trafi-
kansvarig. Om inte ska ett avtal bifogas ansdkan dir det framgar vem som
ska vara foretagets trafikansvariga. Den trafikansvariga ska ha gott anseende
och erforderligt yrkeskunnande.

9 § Krav pa gott anseende. Artikel 6 i trafiktillstindsforordningen behandlar
villkor som avser kravet pa gott anseende. Provningen av det goda anseendet
innefattar en bedomning av vilken inverkan eventuella 6vertradelser av olika
regler kan ha pa utévandet av den yrkesmissiga trafiken. Nar det avgdrs om
ett foretag har uppfyllt kravet pé gott anseende ska medlemsstaterna beakta
hur foretaget, dess trafikansvariga och andra relevanta personer upptréder.

Medlemsstaterna ska faststélla villkoren for att kravet pa gott anseende
ska vara uppfyllt. Transportforetaget eller relevanta personer far dock inte ha
domts for eller adragit sig sanktioner for allvarliga dvertradelser inom en rad
omraden som raknas upp i artikel 6.1.

Av paragrafen framgar att kravet pa gott anseende inte ar uppfyllt av den
som har domts for eller pa annat sitt paforts en sanktion for en eller flera
allvarliga eller upprepade Gvertradelser av bestimmelser inom de omraden
som anges i artikel 6.1 i trafiktillstdndsforordningen.

Landskapsregeringen kan dven begéra utlatande 6ver det goda anseendet
fran Alands polismyndighet. Bestimmelsen baserar sig bland annat p4 artik-
larna 19.1 och 19.2 i trafiktillstindsférordningen.

10 § Krav pa ekonomiska resurser. 1 artikel 7 i trafiktillstindsforordningen
finns bestimmelser om villkor avseende kravet pa ekonomiska resurser. Ett
foretag som bedriver yrkesmassig trafik ska forfoga Gver ekonomiska resur-
ser om minst 9 000 euro {or forsta motorfordonet och ytterligare minst 5 000
euro for varje tillkommande motorfordon.

Vid bedomningen av om foretaget forfogar over tillrdckliga ekonomiska
resurser ar det antalet motordrivna fordon som anvinds i verksamheten som
ska beaktas. Antalet slépfordon som ett foretag anvinder paverkar inte be-
déomningen.

Enligt artikeln 7.1a i trafiktillstindsforordningen fér en medlemsstat vid
provningen av kravet pa ekonomiska resurser kréva att foretaget, den trafi-
kansvariga eller andra relevanta personer inte har utestaende icke-personliga
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skulder till offentligrattsliga organ och inte &r i under de senaste tva aren ska
ha varit forsatt i konkurs eller dr foremal for insolvens- eller likvidationsfor-
farande.

11 § Yrkeskunnande. 1 artikel 8 i trafiktillstindsforordningen anges vilka
krav pé yrkeskunnande som stills pd den som vill dgna sig 4t yrkestrafik.
Tillstdndshavaren och den trafikansvariga ska besitta kunskaper som svarar
mot den niva som anges i avsnitt [ i bilaga I i de &mnen som réknas upp dér.
Har inte den sokande ett bevis pé sin yrkeskompetens maste han eller hon
gora ett skriftligt examensprov som landskapsregeringen ordnar pa det sétt
som anges i avsnitt II i bilaga I.

Om den sokande har gétt utbildningen for grundldggande yrkeskompe-
tens enligt landskapslagen (2008:85) om yrkeskompetens for lastbils- och
bussforare eller kan bevisa att han eller hon fortldpande har lett ett végtrans-
portforetag for gods- eller persontransporter i en eller flera medlemsstater
behover han eller hon inte géra ndgot examensprov.

12 § Beslut om tillstdnd att bedriva yrkesmdssig trafik. 1 paragrafen anges
vilken information som ska finnas i ett trafiktillstandsbeslut.

13 § Fordonsanmdlan. Innan ett fordon far anvéndas i yrkesméssig trafik ska
det registreras. Om ett gammalt fordon ersitts av ett nytt ska det anmélas till
landskapsregeringen men da behovs ingen utredning enligt 10 §. Om for-
donsflottan utdkas ska tillstdndshavaren ddremot visa att han eller hon har de
ekonomiska resurser som krévs.

14 § Anvindning av fordon hyrda utan forare for godstrafik. Paragrafen har
flyttats fran landskapslag (1993:19) om besiktning och registrering av fordon
och behandlar anvindning av fordon som hyrts i en annan medlemsstat for
godstransporter pa viag och om anviandningsvillkoren, i enlighet med Euro-
paparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/738 om &andring av direktiv
2006/1/EG om anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter
pa vig.

Enligt paragrafens 1 mom. fir innehavaren av ett trafiktillstand for gods-
trafik anvéinda hyrda motordrivna fordon som dr registrerade i en annan med-
lemsstat i Europeiska unionen for kommersiell godstrafik under en manad
under ett kalenderar utan att fordonen registreras pa Aland. Enligt artikel 1.1
i direktiv (EU) 2022/738 ska en EU-medlemsstat tilldta anvéndning inom sitt
territorium av fordon som har hyrts av foretag som &r etablerade p4 en annan
medlemsstats territorium, forutsatt att fordonet &r registrerat eller satt i trafik
i enlighet med lagstiftningen i en medlemsstat och anvénds, 1 tillampliga fall,
i enlighet med forordning (EG) nr 1071/2009 och f6rordning (EG) nr
1072/2009. Innehavare av trafiktillstindet ska meddela Fordonsmyndigheten
fordonets registreringsnummer och hyresavtalets ldngd. Utover det ska ett
utlandskt registreringsbevis och handlingar som styrker att fordonet uppfyll-
ler motsvarande krav som stills pa fordon registrerade i fordonsregistret ges
in. Fordonsmyndigheten ska ldgga in uppgifterna i det elektroniska fordons-
registret.

Enligt 2 mom. far tillstdndshavaren inte hyra fler fordon &n att det hogst
uppgar till 25 procent av foretagets fordonspark av motordrivna fordon som
ar registrerade for tillstandspliktig godstrafik. Om ett foretags hela for-
donspark av motordrivna fordon bestar av tva eller tre fordon, ska foretaget
enligt direktiv (EU) 2022/738 dock tillatas att anvinda minst ett sadant hyrt
fordon.

3 mom. innehaller en bestimmelse om att det i enlighet med artikel 1.1 i
direktiv (EU) 2022/738 pé begiran av trafikdvervakaren ska kunna styrkas
att de villkor for registrering och hyra av de hyrda fordon som avses i artikel
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2.1 a—d 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG ar uppfyllda ge-
nom handlingar, i elektroniskt format eller pa papper, som ska medforas i
fordonet. Handlingarna dr i detta fall fordonets registreringsintyg samt hy-
resavtalet eller en bestyrkt kopia av det. Om foraren inte dr den som har hyrt
fordonet ska dven dennes anstéllningsavtal eller en bestyrkt kopia av det
medforas i fordonet. Det krévs alltsa att foraren dtminstone ar anstélld av den
som innehar trafiktillstdndet for att fa kora fordonet.

15 § Tillstandsplikt. For att fa bedriva taxitrafik kravs taxitrafiktillstand som
utfirdas av landskapsregeringen. Taximarknaden pa Aland har varit strikt
reglerad och landskapsregeringen har utfardat taxitrafiktillstand for sarskilda
omraden nér de har ansett att behov funnits. Genom detta lagforslag léttas pa
regleringen.

Ett taxitrafiktillstdnd &r personligt och fér inte sdljas eller overlétas till
nagon annan. Om ett tillstdnd har beviljats en juridisk person och det foreta-
get siljs eller 6verlits maste det nya foretaget anséka om ett nytt tillstind
inom sex ménader fran dverlatelsen for att fa fortsétta bedriva trafiken.

16 § Transporter som inte krdver taxitrafiktillstand. 1 paragrafen anges vilka
persontransporter som inte kraver taxitrafiktillstand.

17 § Ansékan om taxitrafiktillstand. Taxitrafiktillstdnd kan sokas av en fy-
sisk eller en juridisk person. Ansdkan gors via landskapsregeringens e-tjanst.
I paragrafen anges vilka handlingar som ska bifogas ansdkan for att visa att
sokanden uppfyller de krav som stills i lagen. Om trafiktillstandet soks av
en fysisk person dr den personen oftast trafikansvarig. Det dr dock mojligt
att anlita en utomstaende trafikansvarig. Om trafiktillstdndet soks av en juri-
disk person ska den trafikansvariga vara anstélld av foretaget.

18 § Krav for att beviljas taxitrafiktillstand. 1 paragrafen anges vad som
kravs for att beviljas taxitrafiktillstand. Grundlaggande krav géllande etable-
ring av verksamheten pa Aland, ekonomiska resurser och att sokande ska
uppfylla de krav som stélls pa trafikansvarige anges i paragrafen. Dessutom
anges att landskapsregeringen kan ta in utlatanden fran polismyndigheten
och sammanslutningar for av utdvare av yrkesmassig trafik.

Niér det giller kravet om gott anseende for sokanden och trafikansvarige
kommer det att bedomas bland annat utgdende fran de handlingar som lam-
nas in av sokande samt det utldtande polismyndigheten ger. Om den sokande
ar en juridisk person ska verkstéllande direktoren uppfylla kraven pa gott
anseende och om sdkande &r en fysisk person ska s6kande uppfylla samma
krav. Nar det géller sokande som éar fysisk person kan det antas att samma
person, i de flesta fall, dven &r trafikansvarig.

Det polismyndigheten gor vid begédran om utlatande ar att de granskar det
riksomfattande brottsanmélningsregistret. Granskningen genomfors at-
minstone for de fem senaste aren. I utlatandet kan det dven framga om poli-
sen avgjort drendet eller om det skickats till talsprovning. Om &drendet géatt
till atalsprovning behdver ytterligare information kontrolleras med dklagaren
eller domstol. Uppgifterna uppdateras inte om brottsrubriken &ndras i tings-
ratten eller atalet forkastas. Polismyndigheten granskar inte straffregistret
(som hanteras av Rattsregistercentralen) eller korkortsregistret (som hanteras
av Fordonsmyndigheten). Darfor kravs att sokanden, om det ar en fysisk per-
son, och den trafikansvarige bifogar ett brottsregisterutdrag till ansdkan.

19 § Krav pad den trafikansvarige. 1 paragrafen anges vilka krav som stélls
pa den trafikansvarige for att en ans6kan om taxitrafiktillstand ska beviljas.

For att godkdnnas som trafikansvarig maste personen ha kortillstand for
taxi och uppfylla krav pa gott anseende. Personen maste ocksé aktivt leda
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och ha verklig anknytning till foretaget, vara bosatt pa Aland, inte meddelats
naringsforbud och inte forsatts 1 konkurs eller forsummat ekonomiska skyl-
digheter som till exempel skulder till det allménna. Endast ringa skulder kan
godkénnas. Den trafikansvarige ansvarar for att verksamheten foljer lagar
och regler, samt att fordon och forare uppfyller krav.

20 § Anknytning till ett trafikomrdde. Varje taxitrafiktillstdnd ar knutet till
ett visst geografiskt omrade fran vilket taxiforetaget opererar. Om en korning
avslutas utanfor trafikomrédet ska fordonet atervinda dit efter kérningen.

21 § Beslut om taxitrafiktillstand. 1 paragrafen anges vilka uppgifter som ska
finnas i ett beslut om taxitrafiktillstand.

22 § Fordonsanmdlan. For att ett fordon ska fa anvindas i taxitrafik ska till-
stdndshavaren anmaéla fordonet till landskapsregeringen som for in uppgif-
terna i registret.

23 § Anknytning till en bestdllningscentral. 1 ett glesbefolkat samhille kan
det vara svart att f4 ekonomin att ga runt for ett taxiforetag. Ett alternativ kan
da vara att bedriva verksamheten som en bisyssla vid sidan om ett annat ar-
bete. Darfor finns det inga krav pa att verksamheten maste bedrivas som hu-
vudsyssla. For att kunna tillgodose kundernas transportbehov bor dérfor 6-
retagen ansluta sig till en vixel som fordelar korningar mellan de bilar som
ar tillgéngliga.

24 § Uppgifter som ska samlas in om taxiresor. | paragrafen anges vilka upp-
gifter som ska samlas in och lagras om alla taxiresor och dir det alaggs skyl-
dighet att anvdnda taxameter eller ndgot annat instrument eller system for att
samla in uppgifterna. I paragrafen foreskrivs det ocksa om forvaring av upp-
gifterna. Enligt 1 mom. ska det i ett fordon for taxitrafik finnas taxameter
som uppfyller kraven i lagen om métinstrument (FFS 707/2011) eller négot
annat instrument eller system som for varje taxiresa samlar in de uppgifter
som anges i momentet. Bestimmelsen skapar klarhet i fraiga om det datain-
nehall som ska samlas in for skattekontrollen, tillstindshavarens ansvar for
att uppgifter samlas in samt skyldigheterna i anknytning till hur uppgifterna
samlas in. Taxametern ska vara ett i fordonet fast monterat instrument som
uppfyller kraven i méatinstrumentdirektivet och i1 lagen om métinstrument.
Med annat instrument eller system eller en kombination av dem avses till
exempel ett informationssystem med atminstone foljande komponenter: En
sddan tillimpning eller ndgon annan anordning pa ett instrument som finns
med i fordonet vilken verifierar tidpunkten for resan, den tillryggalagda
strackan och den tid som anvénts for den samt lagrar identifieringsuppgifter
for féraren och uppgifter om resans pris och betalningssitt.

I 1 mom. finns dven en forteckning 6ver de uppgifter som ska samlas in
och lagras. P& behandling och forvaring av personuppgifter tillimpas Euro-
peiska unionens dataskyddsforordning'. Enligt artikel 5.1 ¢ i dataskyddsfor-
ordningen ska personuppgifterna inte vara for omfattande i férhallande till
de d4ndamal for vilka de behandlas. Enligt paragrafens 1 mom. 3 punkt ska
en tillstdndshavare som tillhandahéller persontrafik lagra identifieringsupp-
gifter for foraren i instrumentet eller systemet. Villkoren uppfylls i detta fall,
eftersom det &r viktigt att entydigt identifiera foraren for att den lagstadgade

! Buropaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska
personer med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
saddana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsfor-
ordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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uppgift som angetts for tillstindshavare som tillhandahaller persontrafik ska
kunna fullgdras.

25 § Faststillande av taxa. Prisséttningen &r fri men landskapsregeringen
faststéller de maxtaxor som inte far overskridas.

26 § Utbildningskrav for forare och trafikansvariga. Foraren och den tra-
fikansvariga i ett foretag som kor skolskjutsar ska g& en av landskapsrege-
ringen godkand utbildning for skolskjutsning innan verksamheten far pabor-
jas.

27 § Utrustningskrav pd fordon. 1 paragrafen anges hur ett fordon som an-
vands for skolskjutsning ska vara utrustat. De undantagsfall som avses i
7 mom. kan till exempel vara om det ordinarie fordonet maste till verkstaden
och foretaget inte har ett ersdttningsfordon med alkolas. Hur ldnge foretaget
far anvénda erséttningsfordonet bestdms av bestédllaren och méste avgoras
fran fall till fall.

28 § Krav pd kommunen och bestdillaren. For att tillgodose trafiksikerheten
och barnens sékerhet stélls vissa krav pé bestéllaren av skolskjutsen. Kom-
munen ska till exempel ordna trygga busshallplatser dar barnen kan vénta pa
skjutsen och dven kliva av pa ett sikert sitt, bade ute pa vdgarna och vid
skolan. Bestéllaren av skolskjutsen ska se till att den som utfor transporten
har en aktuell lista pa de barn som ska skjutsas med fordonet med informat-
ion om fardvégen och av- och pastigningsplatser. Bestéllaren ansvarar ocksa
for att barnen undervisas om vad de ska gora for att undvika olyckor i sam-
band med skolskjutsning.

29 § Bestdllningstrafik inom barnomsorg och grundskola. Enligt paragrafen
ska &ven tillfalliga skjutsar inom barnomsorg och grundskola uppfylla de si-
kerhetskrav som stills pa skolskjutsning.

30 § Skyldighet att medfora trafiktillstand. Trafiktillstandet ska finnas i for-
donet och pa uppmaning kunna visas upp for polisen.

31 § Statistiska uppgifter. Av redovisningsskél ska taxiforetagen fora sta-
tistik over korda kilometrar och hur ménga kilometrar som varit yrkesméssig
trafik. Taxitillstandshavare ska dven fora statistik 6ver skolskjutsar och andra
samhillsbetalda transporter samt redovisa for transporternas upphandlade
pris per kilometer.

32 § Tillsyn och kontroller. 1 paragrafen finns bestimmelser om tillsyn och
kontroll 6ver den yrkesmaissiga trafiken och vilken tillsyn som respektive
myndighet utovar. Landskapsregeringen utdvar tillsyn dver att tillstdndsha-
vare bedriver verksamheten i enlighet med lagen. Polisen, grainsbevakningen
och tullen skoter tillsynen ute pé vigarna inom sina respektive omraden och
ska underritta landskapsregeringen néar de uppticker omstidndigheter som
kan leda till att trafiktillstindet kan &terkallas. Landskapsregeringen ska i sin
tur forse polisen, tullen, Grénsbevakningsvésendet och arbetarskyddsmyn-
digheten med den information som avses i artikel 12 i forordning (EG) nr
1071/2009 for inspektioner. Enligt Artikel 12 ska de behoriga myndigheterna
regelbundet kontrollera att de foretag som beviljats tillstand att bedriva yr-
kesmassig trafik fortlopande uppfyller kraven i artikel 3 1 forordningen (vara
faktiskt och fast etablerade i en medlemsstat, ha gott anseende, ha tillrackliga
ekonomiska resurser, och ha erforderligt yrkeskunnande).
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33 § Aterkallelse av tillstand. Om en tillstindshavare inte foljer villkoren i
tillstandet eller inte utdvar trafiken pa behorigt sitt kan landskapsregeringen
aterkalla trafiktillstdndet. Landskapsregeringen ska &terkalla ett trafiktill-
stand om forutsittningarna for beviljande av tillstand inte ldngre uppfylls och
de fel eller brister som forekommer inte rittas till inom utsatt tid, tillstands-
havaren inte foljer lagen eller foreskrifter som meddelats med stod av den,
eller inte foljer bestimmelser i Europeiska unionens forordningar som géller
i denna lag reglerad verksamhet eller det av ndgon annan orsak finns grundad
anledning att misstinka att tillstindshavaren inte formar skdta sin uppgift
enligt tillstandet eller bedriva den verksambhet tillstdndet avser pé ett sékert
sitt. Innan landskapsregeringen fattar beslut ska tillstindshavaren horas och
landskapsregeringen ska bara aterkalla tillstindet om det inte finns ndgon
lindrigare pafoljd att ta till. Tillstindshavaren ska éven ges skilig tid att byta
ut en trafikansvarig eller ndgon annan vars lamplighet provas.

34 § Aterkallelse och tillfillig indragning av trafiktillstind for persontrafik
med buss eller godstrafik. 1 paragrafen hinvisas till forfarandet som ska fol-
jas enligt trafiktillstdndsférordningen nir en trafiktillstdndshavare riskerar
eller konstaterats inte uppfylla kraven.

35 § Oldmplighetsforklaring. Paragrafen hanvisar till trafiktillstdndsforord-
ningens bestimmelser om oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig som
finns i artikel 14. I 3 mom. finns en motsvarande bestimmelse som géller
taxitrafik.

36 § Bestdmmande av oldmplighetstid. Nér en ansokan om trafiktillstdnd av-
slas eller ett tillstdnd &terkallas pa grund av omstdndigheter som géller so-
kandens eller tillstindshavarens goda anseende ska landskapsregeringen be-
stimma en sé kallad oldmplighetstid d4 den sokande inte har ritt att bedriva
yrkesmaéssig trafik. | paragrafen anges vilka kriterier som landskapsrege-
ringen ska ta hénsyn till nir olamplighetstiden bestdms.

37 § Aterupprittande av det goda anseendet. Nir olimplighetstiden har for-
flutit ska den trafikansvariga avldgga och godkénnas i ett prov for att fa det
goda anseendet dterupprittat.

38 § Aterkallande av ett trafiktillstdnd pa tillstindshavarens begdran. Om
verksamheten inte har kommit igéng eller tillstindshavaren slutat bedriva
nagon verksamhet ska trafiktillstdndet aterkallas och handlingarna ldmnas in
till landskapsregeringen.

39 § Andring och fornyande av trafiktillstind. Skadas ett trafiktillstind kan
landskapsregeringen utférda ett ersdttningsexemplar. Om tillstdindshavaren
till exempel byter namn maéste han eller hon ansdka om dndring av trafiktill-
stdndet. Nar giltighetstiden har gatt ut ska en ans6kan om férnyande av till-
stdndet goras.

40 § Byte av trafikansvarig. Om ett foretag forlorar sin trafikansvariga ska
detta genast anmalas till landskapsregeringen. Foretaget har darefter sex mé-
nader pa sig att hitta en ny trafikansvarig som uppfyller kraven. Gors inte det
aterkallas tillstdndet.

41 § Dddsfall eller konkurs. Om en tillstandshavare dor eller forsétts 1 kon-
kurs kan dodsboet eller konkursboet fortsétta bedriva verksamhet under en
Overgangsperiod pa sex till nio ménader. En forutsittning dr dock att det
inom tre ménader har tillsatts en ny behorig trafikansvarig.
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42 § Olaga yrkesmdssig trafik. 1 paragrafen finns straffbestimmelserna som
giller olaga yrkesmassig trafik dar straffet ar boter eller fangelse 1 hogst ett
ar. I 2 mom. finns en hénvisning till trafikbrottslagen dér brott mot bestdm-
melser om taxitrafik kan straffas med boter.

43 § Andringssiokande. Denna paragraf innehéller en informativ hinvisning
om en berdrd parts rattsskydd genom andringssdkande. Berorda parter i be-
slut om beviljande, dndring eller &terkallande av trafiktillstdnd eller taxitra-
fiktillstand &r enligt 5 mom. den som ansoker om eller har ett tillstind, en
annan tillstindshavare som péaverkas av beslutet, samt den kommun i vilken
trafiken bedrivs eller ska bedrivas. Rittelseyrkande ar ett forvaltningsforfa-
rande och ett forskede till besvérsforfarandet vars syfte ar att minska behovet
av dndringssokande genom besvir. Réttelseyrkande sker i enlighet med be-
stimmelserna i forvaltningslagen for Aland.

Den som inte dr ndjd med beslutet avseende yrkandet om réttelse, far soka
4ndring genom besvir hos Alands forvaltningsdomstol. Vid behandlingen av
besvar over forvaltningsbeslut tillimpas bestimmelserna i lagen om rétte-
gang i forvaltningsdrenden (FFS 808/2019).

44 § Register. 1 paragrafen anges vilka uppgifter som atminstone ska finnas
i det register over trafiktillstdnd som beviljas enligt denna lag.

45 § Gallring av uppgifter i trafiktillstandsregistret. Uppgifter som lagts in i
trafiktillstandsregistret far inte bli kvar dir langre tid &n nddvéandigt och i
denna paragraf anges hur lange uppgifterna far vara kvar innan de méste tas
bort.

46 § Ilkrafttrddande. Enligt 1 mom. ldmnas datum for ikrafttrddande 6ppet
for landskapsregeringen att fatta beslut om i enlighet med 20 § 2 mom. i
sjalvstyrelselagen. Avsikten ar att landskapslagen ska trdda i kraft s& snart
som mdjligt samtidigt med alla andra lagar som har foreslagits i detta lagfor-
slag.

Enligt 2 mom. ska landskapslagen om yrkesmaéssig trafik, 40a § i land-
skapslagen om besiktning och registrering av fordon samt landskapsforord-
ningen om skolskjutsning upphéivas.

2. Landskapslag om éndring av 12 § trafikbrottslagen for Aland

12 § Brott mot bestdmmelser om taxitrafik. Termen yrkeskortillstind har
dndrats till kortillstdnd for taxi.

3. Landskapslag om #ndring av kdrkortslagen for Aland

3 § Yrkesmadissig trafik. Termen yrkeskortillstdnd &ndras till kortillstdnd for
taxi.

35 § Ansékan om fornyelse eller ersdittande av korkort. Termen yrkeskortill-
stdnd dndras till kortillstdnd for taxi.

38 § Kortillstand for taxi. Termen yrkeskortillstind dndras till kortillstand
for taxi.

39 § Aterkallelse av kértillstand for taxi. Termen yrkeskortillstind dndras till
kortillstand for taxi. | paragrafen infors dven ett nytt rekvisit som ger polisen
ratt att tillfalligt aterkalla ett taxitrafiktillstind. Om det ar sannolikt att till-
stdndshavaren har gjort sig skyldig till ett brott som avses i 38 § 4 mom.
2 punkten och om passagerarnas sidkerhet kréver det, kan polisen aterkalla
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kortillstandet temporért. De brott som avses &dr brott mot liv eller hélsa, brott
som annars utvisar valdsamt upptradande, sexualbrott eller ndgot annat brott
som visar att personen &r uppenbart oldmplig som taxiforare. Ett temporért
aterkallande géller trots &ndringssokande till dess att d&rendet har avgjorts och
vunnit laga kraft. Om atalet avskrivs ska kortillstdndet utan drdjsmal ater-
lamnas till innehavaren, om det inte finns andra skal att aterkalla kortillstan-
det.

Om det ar "sannolikt att tillstdndshavaren har gjort sig skyldig till ett brott
som avses" innebér det att det finns tillrackligt starka skil och en hog grad
av forvintan att ett brott har begétts eller kommer att begas, vilket motiverar
att tillstdndet dras in i vdntan pa dom. "Sannolikt" dr inte samma sak som ett
fullstidndigt bevis, men det dr en tillrdckligt hog grad av sannolikhet for att
motivera ingripanden enligt lagen.

66 § Uppgifter i korkortsregistret. Termen yrkeskortillstind dndras till kor-
tillstdnd for taxi.

4. Landskapslag om dndring av 79 § vigtrafiklagen for Aland

79 § Persontransporter med bil. Hinvisningen till landskapslagen om yrkes-
maissig trafik har tagits bort eftersom den nya landskapslagen om yrkes-
maissig trafik inte har ndgra bestimmelser om linjetrafik. Bestimmelser om
linjetrafik finns i landskapslagen (2019:60) om ordnande av kollektivtrafik-
tjanster.

5. Landskapslag om &ndring av 2 § landskapslagen om
tillimpning p4 Aland av riksforfattningar om dataskydd

2 § Polismyndighetens rdtt att fd uppgifter ur vissa register. 1 4 punkten har
hinvisningen till landskapslagen om yrkesmaéssig trafik dndrats fran den
gamla lagen till den nya.

6. Landskapslag om dndring av landskapslagen om ordnande av
kollektivtrafiktjanster

De hénvisningar till landskapslagen om yrkesméssig trafik som finns i 10 §
4 mom. och i 19 § 4 mom. tas bort. Den information som finns i momenten
ar aterupprepningar av information som finns pé andra platser i lagen.

7 § Planering och utformning av kollektivtrafiken. 4 mom. har skrivits om
for att ta bort direkta hdanvisningar till den gamla landskapslagen om yrkes-
maissig trafik. Bestimmelsen syftar till att klargéra kommunens roll och an-
svar vid upphandling av lokal kollektivtrafik samt att tydliggora forhallandet
mellan kommunen och landskapsregeringen inom ramen for kollektivtrafik-
forsdrjningen pi Aland. Kommunen fir genomfora upphandling av kollek-
tivtrafiktjanster i enlighet med EU:s kollektivtrafikforordning och upphand-
lingslagstiftning, i syfte att tillgodose invénarnas behov av tillgénglig och
fungerande kollektivtrafik. For att sékerstilla att upphandlingen sker inom
ramen for den allminna trafikforsorjningen krévs att kommunen, innan avtal
om allmain trafik far tecknas, begér att landskapsregeringen fattar beslut om
inférande av trafikplikt pa de berérda linjerna.

En grundldggande princip 4r att om kommunen vill infora kollektivtrafik
i form av allmén trafik och sjilv star for erséttningen till trafikforetaget, ska
landskapsregeringen bifalla kommunens begéran om trafikplikt — sévida inte
synnerliga omstandigheter foreligger. Denna bestdmmelse syftar till att be-
grinsa landskapsregeringens mojlighet att avsla kommunens begéran, i syfte
att stirka det kommunala sjdlvbestimmandet inom lokaltrafikens omrade.
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Synnerliga omstidndigheter avses situationer déar den foreslagna kommu-
nala trafiken i betydande grad riskerar att motverka eller underminera land-
skapets trafikforsorjningsprogram. For att upprétthalla réttssédkerheten och
insynen 1 processen kravs att landskapsregeringen, om den avslar kommu-
nens begiran om inférande av trafikplikt, motiverar beslutet tydligt och spe-
cifikt med hinvisning till de synnerliga omstidndigheter som anses foreligga.

9 § Allmdnna utgangspunkter. 5 mom. har skrivits om for att ta bort direkta
hanvisningar till den gamla landskapslagen om yrkesméssig trafik. Nagra
andringar i sak har inte gjorts.



26

Lagtext

Landskapsregeringen foreslar att foljande lagar antas.

1.
LANDSKAPSLAG
om yrkesmiissig trafik

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

1 kap.
Inledande bestaimmelser

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa de som bedriver eller har for avsikt att bedriva
yrkesmissig persontrafik med buss eller godstrafik pi Aland samt de som
bedriver eller har for avsikt att bedriva taxitrafik.

Bestimmelser om de villkor som ska uppfyllas av den som bedriver eller
har for avsikt att bedriva yrkesmaéssig persontrafik med buss eller godstrafik
finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betriaffande de villkor som ska upp-
fyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik och om upphévande av
radets direktiv 96/26/EG. Denna lag innehaller kompletterande bestammel-
ser till férordning (EG) nr 1071/2009 samt bestimmelser om taxitrafik och
skolskjutsning.

Bestaimmelser om kollektivtrafik finns i landskapslagen (2019:60) om
ordnande av kollektivtrafiktjanster.

28
Internationella végtransporter

Med internationella vigtransporter avses yrkesmassiga transporter pa vig
av personer eller gods mellan Aland och destinationer utanfor Finland.

For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omrédet (EES) finns det sérskilda bestimmelser i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemen-
samma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for godstrans-
porter pa vig, i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009
av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internat-
ionella marknaden for persontransporter med buss och om dndring av for-
ordning (EG) nr 561/2006 och i lag (FFS 320/2017) om transportservice.

Internationella vagtransporter far bedrivas endast av den som har ett sa-
dant gemenskapstillstind som avses i artikel 4 i forordning (EG) nr
1072/2009 eller i artikel 4 i férordning (EG) nr 1073/2009. Gemenskapstill-
stdnd beviljas av Statens &mbetsverk pa Aland.

3§
Undantag for viss yrkesmdissig trafik

Bestédmmelserna i denna lag och forordning (EG) nr 1071/2009 ska inte
tillimpas pa foretag som uteslutande bedriver

1) godstransporter inom Aland med motorfordon eller fordonskombinat-
ioner med en hogsta tillaten totalvikt som inte dverstiger 3,5 ton,

2) transporter med utryckningsfordon,

3) transporter av doda,

4) transporter av snd och is samt av sand, végsalt, eller annat material i
samband med snordjning eller halkbekdmpning,
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5) transporter som endast avser sadan renhallning och avfallshantering
som en kommun &r skyldig att tillhandahalla,

6) transporter som endast géller bargning av fordon med bilar som &r sér-
skilt inrédttade for detta &ndamal,

7) transporter med traktor i jordbruket eller skogsbruket av produkter fran
eller fornddenheter for dessa néringar,

8) transporter av potatis, sockerbetor, gronsaker, frukt och bar till forad-
lingsindustrier och transport dérifrdn av biprodukter som uppkommit vid be-
arbetningen av dessa produkter,

9) transporter av fritidsbatar mellan hamn och uppldggningsplats med
traktor med en hogsta tillaten hastighet som inte dverstiger 60 kilometer i
timmen,

10) transporter med turisttdg med en hogsta tillaten hastighet som inte
overstiger 40 kilometer i timmen.

Genom landskapsforordning far iven godstransporter inom Aland som pé
grund av godsets karaktar har en endast obetydlig inverkan pa transportmark-
naden befrias fran tillstdndsplikt.

43§
Definitioner

Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i landskapslagen
(2021:157) om tillimpning av fordonslagen.

Ytterligare definitioner finns i artikel 2 i forordning (EG) nr 1071/2009.

I denna lag anvénds dessutom foljande termer:

1) Bestdllningstrafik inom barnomsorg och grundskola. Yrkesmissig tra-
fik for persontransporter med buss eller taxi som &r bestilld for en viss resa.

2) Taxitrafik. Trafik som bedrivs yrkesmissigt med personbil och som
innebér att fordon och forare mot betalning stélls till allmanhetens forfo-
gande for transport av personer.

3) Kortillstand for taxi. En handling som visar att innehavaren har beho-
righet att kora taxitrafik.

4) Bestdllningscentral. En gemensam viaxel som samordnar och fordelar
korningar at flera taxiforetag.

5) Skolskjutsning. Skjuts till eller fran skolan av elever i grundskola, gym-
nasieskola eller motsvarande skola. Skjutsen ska vara sérskilt ordnad for én-
damalet av det allménna och inte vara av tillféllig natur.

2 kap.
Yrkesmiissig godstrafik och persontrafik med buss pa Aland

58
Tillstandsplikt

Yrkesmaéssig trafik far bedrivas av den som har ett trafiktillstand utfardat
av landskapsregeringen och uppfyller etableringskravet och kraven pa gott
anseende, och har tillrdckliga ekonomiska resurser och erforderligt yrkes-
kunnande enligt artikel 3 i forordning (EG) nr 1071/2009.

Ett foretag som ir etablerat pa Aland och har ett gemenskapstillstdnd kan
gora en trafiktillstindsanmailan till landskapsregeringen som da utfardar ett
trafiktillstind for yrkesmissig trafik pa Aland.

Den som har trafiktillstind for persontransporter far dven frakta gods med
de fordon som tillstdndet avser, under forutsittning att persontransporter ut-
gor den huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Ett trafiktillstand géller i tio ar.
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6§
Ansokan om trafiktillstand for yrkesmdssig trafik
Trafiktillstdnd for yrkesmaéssig trafik kan sokas av en fysisk eller en juri-
disk person. Ansokan gors via landskapsregeringens e-tjéanst.
Sokanden ska ge in sddana handlingar som visar att kraven i artikel 3 i
forordning (EG) nr 1071/2009 &r uppfyllda.

78§
Villkor rorande etableringskravet

Ett foretag som bedriver yrkesmissig trafik ska vara etablerat pd Aland
enligt etableringsvillkoren i artikel 5 i forordning (EG) nr 1071/2009.

Ar den s6kande en fysisk person ska denne limna in ett imbetsintyg med
personuppgifter som visar att personen dr myndig och stadigvarande bosatt
pa Aland. Har personen ett foretag som verksamheten ska bedrivas frin ska
aven ett utdrag ur handels- och foreningsregistret ldmnas in.

Soks trafiktillstdnd av en juridisk person ska ett utdrag ur handels- och
foreningsregistret, en kopia av bolagsordningen, bolagsavtalet eller stad-
garna och en handling som visar att foretaget &r etablerat och beréttigad att
bedriva niring pa Aland limnas in.

Saknar den sokande hembygdsrétt och inte har haft fem ars oavbruten
bosittning pa Aland maste den sdkande ansdka om att fA riitten att utdva ni-
ring pd Aland prévad av landskapsregeringen enligt 4 § landskapslagen
(1996:47) om ritt att utéva niring.

8§
Trafikansvarig

Ett foretag som bedriver yrkesmassig trafik ska utse minst en fysisk per-
son, en trafikansvarig, som uppfyller kraven i artikel 3.1 b och d i férordning
(EG) nr 1071/2009 och som faktiskt och fortlopande leder foretagets trans-
portverksamhet. Den som ska vara trafikansvarig ska ldmna in utdrag ur kon-
kurs- och foretagsregistret, utdrag ur utsokningsregistret samt ett intyg over
personens yrkeskunnande enligt 11 §. Om foretaget inte har en anstilld tra-
fikansvarig eller skanden inte sjilv ska vara trafikansvarig ska ett avtal med
den som ska vara trafikansvarig bifogas.

98§
Krav pa gott anseende

Vid bedomningen av om ett foretag, en trafikansvarig eller en verkstal-
lande direktor uppfyller kravet pa gott anseende ska laglydnad och andra om-
standigheter av betydelse beaktas. Till ansdkan ska den sokande och den tra-
fikansvarige darfor bifoga ett hogst tvA méanader gammalt straffregisterut-
drag. Har den s6kande haft mindre #n fem &rs permanent bosittning pa Aland
eller i Finland ska dven ett straffregisterutdrag fran det tidigare bosattnings-
landet bifogas. Ar den sékande en juridisk person ska dven den verkstillande
direktoren bifoga ovanndmnda straffregisterutdrag. Landskapsregeringen
kan #ven begira utlitande dver det goda anseendet fran Alands polismyndig-
het.

Kravet pa gott anseende i artikel 3.1 b i férordning (EG) nr 1071/2009
anses inte uppfyllt av en fysisk person, trafikansvarig eller verkstéllande di-
rektor som

1) under de senaste fem &ren har domts till fangelsestraff for en eller flera
Overtrddelser av bestimmelser inom de omrdden som anges i artikel 6.1 a
eller b i férordning (EG) nr 1071/2009, eller

2) under de senaste tva aren har domts till bétesstraff eller paforts sankt-
ioner for minst tva allvarliga eller flera upprepade Overtrddelser av de be-
stimmelser som anges i 1 punkten, eller
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3) i annat fall domts for ett allvarligt brott, inrdknat ett allvarligt ekono-
miskt brott som visar att personen dr uppenbart olamplig att bedriva yrkes-
maéssig trafik.

Kravet pa gott anseende i artikel 3.1 b i forordning (EG) nr 1071/2009
anses inte uppfyllt av en juridisk person

1) som under de senaste fem aren har domts till samfundsbot for en all-
varlig dvertrddelse och ddrmed beddms uppenbart olamplig att bedriva yr-
kesmiéssig trafik, eller

2) vars trafikansvarige eller verkstillande direktdr inte uppfyller kraven
pa gott anseende.

10§
Krav pa ekonomiska resurser

Vid bedomningen av om ett foretag uppfyller kravet pad ekonomiska re-
surser enligt artikel 3.1 c i féorordning (EG) nr 1071/2009, ska viljan och for-
magan hos foretaget, den trafikansvarige och den verkstéllande direktéren
att fullgora sina skyldigheter mot det allménna beaktas.

Till ansdkan om trafiktillstind ska utdrag ur konkurs- och foretagsregist-
ret och utsokningsregistret bifogas.

Ett foretag ska forfoga over kapital och reserver enligt artikel 7.1 i for-
ordning (EG) nr 1071/2009 till ett vérde av minst

- 9000 euro for det forsta motordrivna fordon som anvénds i verksam-
heten, och

- 5 000 euro for varje ytterligare sadant fordon som anvénds.

Om en utdkning sker av det antal motordrivna fordon som tillstaindshava-
ren ska anvinda, ska det provas att de ekonomiska forutsittningarna enligt
denna paragraf ar uppfyllda.

Kravet pa ekonomiska resurser dr inte uppfyllt om foretaget har utesta-
ende skulder till offentligrattsliga organ, under de senaste tva aren har for-
satts 1 konkurs eller &r foremal for insolvens- eller likvidationsforfaranden.
Kravet uppfylls inte heller om den trafikansvarige eller verkstillande direk-
toren har forsummat skyldigheter som hinfor sig till skatter, lagstadgade
pensions-, olycksfalls- eller arbetsloshetsforsikringsavgifter eller till avgif-
ter som Tullen tar ut och inte heller har andra skulder till offentligrattsliga
samfund som beror pd utdévande av niringsverksamhet och som med avse-
ende pa personens betalningsformaga dr mer an ringa.

Sokandens kreditvardighet kan verifieras av en GR-, CGR- eller OFGR-
revisor, genom en arsredovisning eller genom en bankgaranti.

11§
Yrkeskunnande

Vid beddmning av om ett foretag uppfyller kraven pa yrkeskunnande en-
ligt artikel 3.1 d i férordning (EG) nr 1071/2009 ska bestdmmelserna i artikel
8 foljas. Om sokanden eller den trafikansvarige inte tidigare har haft tillstind
eller varit trafikansvarig ska en kopia pa intyg 6ver den trafikansvariges yr-
keskompetens bifogas ansokan. Ett intyg om yrkeskunnande utfardat av ett
annat medlemsland inom EU utgor tillrackligt bevis pa yrkeskunnande.

Landskapsregeringen, eller en av landskapsregeringen utsedd myndighet,
utformar och anordnar skriftliga examensprov i yrkeskunnande i enlighet
med artikel 8 i forordning (EG) nr 1071/2009.

Landskapsregeringen far medge undantag fran skyldigheten att avlagga
examensprov 1 yrkeskunnande enligt artikel 8.7 eller 9 forsta stycket 1 for-
ordning (EG) nr 1071/2009.
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12§
Beslut om tillstand att bedriva yrkesmdssig trafik

Ett beslut om tillstdnd att bedriva yrkesmissig godstrafik eller persontra-
fik med buss ska innehalla

1) tillstdndshavarens namn, postadress, personnummer eller organisat-
ionsnummier,

2) adress till foretagets driftscentrum, om annan &n postadressen,

3) uppgifter om den trafik som tillstindet avser och

4) uppgift om tillstdndets giltighetstid.

Beslutet ska ocksé innehélla uppgift om vem som ér trafikansvarig.

Tillstandet ska vidare innehalla upplysningar om det eller de fordon som
tillstindshavaren har anmalt enligt 13 § samt en upplysning om under vilka
forutséttningar tillstdndet kan komma att aterkallas.

13§
Fordonsanmdlan

Innan ett annat fordon &n ett slipfordon far anvéndas i yrkesméissig trafik
ska tillstdndshavaren anméla fordonet till landskapsregeringen med uppgift
om fordonets registreringsnummer och, om en utékning sker av antalet for-
don som ska anvéndas i verksamheten, ett bevis pa att kravet pa ekonomiska
resurser enligt 10 § dr uppfylit.

Om ett fordon inte langre ska anvéndas i verksamheten ska tillstdndsha-
varen anmaéla detta till landskapsregeringen innan fordonet tas i bruk for an-
nan trafik.

14§
Anvdndning av fordon hyrda utan forare for godstrafik

Innehavaren av ett trafiktillstind for godstrafik far anvédnda ett hyrt mo-
tordrivet fordon registrerat i ett annat EU- eller EES-land for godstransporter
under hogst 30 dagar i f6ljd under ett kalenderar utan att registrera fordonet
pa Aland. Innan ett sidant fordon anviinds ska innehavaren av trafiktillstn-
det gora en skriftlig anmélan om fordonet till Fordonsmyndigheten. Anmélan
ska innehalla uppgift om fordonets registreringsnummer och hyresavtalets
langd. Utdver det ska ett utlandskt registreringsbevis och handlingar som
styrker att fordonet uppfyller motsvarande krav som stélls pa fordon registre-
rade i fordonsregistret ges in. Uppgifterna ska inforas i fordonsregistret. Efter
30 dagars anvindning méste fordonet registreras pa Aland eller limna land-
skapet.

Antalet sddana utlandsregistrerade fordon far inte Gverstiga 25 procent av
foretagets motorfordonspark registrerad for tillstandspliktig godstrafik. Om
berdkningen medfor att antalet fordon behdver avrundas uppat till ndrmaste
heltal far gransen pa 25 procent dverstigas. Bestar tillstindshavarens motor-
fordonspark av tva eller tre fordon far dock ett utlandsregistrerat fordon an-
véndas.

Nér fordonet anvinds ska fordonets registreringsbevis, elektronisk eller i
pappersform, hyresavtalet eller en bestyrkta kopia av det samt, om foraren
inte ar tillstdndshavaren, dennes anstillningsavtal eller en bestyrkt kopia av
det kunna visas upp.

3 kap.
Taxitrafik

15§
Tillstandsplikt
Taxitrafik far bedrivas endast av den som har ett taxitrafiktillstand utfér-
dat av landskapsregeringen.
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Ett taxitrafiktillstind far inte séljas eller 6verlatas. Om ett tillstand har
beviljats en juridisk person och det foretag i vars namn tillstandet ar séljs
eller annars Overléts, ska den juridiska personen for att f& fortsétta bedriva
trafiken ansdka om ett nytt tillstind inom sex manader fran overlatelsen. Fo-
retaget anses ha dverlatits, om bestimmanderétten som grundar sig pa del-
agarskap eller aktieinnehav i foretaget har dverforts. Den som 6verlater en
juridisk person ska utan drdjsmél meddela Gverlatelsen till tillstindsmyndig-
heten.

16 §
Transporter som inte kréiver taxitrafiktillstand

Taxitrafiktillstind behovs inte for

a) interna persontransporter med fordon som ags av foretaget,

b) persontransporter inom den offentliga social- och hdlsovarden med for-
don som &gs av organisationen,

¢) persontransporter som en del av dagvérdtjénster eller skolgang (grund-
skola) som en kommun eller kommunalférbund tillhandahaller med en god-
kénd skoltaxi som kommunen eller kommunalférbundet d4ger med forare an-
stillda av kommunen eller kommunalforbundet,

d) persontransporter som turistforetag utfor som en del av den service som
foretaget erbjuder sina kunder med fordon som &gs av foretaget.

17§
Ansokan om taxitrafiktillstand

Landskapsregeringen beviljar taxitrafiktillstand efter ans6kan av en fy-
sisk eller en juridisk person. Ansdkan gors via landskapsregeringens e-tjdnst.
I ansokan ska det anges till vilket trafikomrade enligt 20 § som taxitrafiktill-
standet ska knytas.

Ar den sokande en fysisk person ska dmbetsbetyg med personuppgifter,
intyg 6ver sokandens ekonomiska resurser och intyg 6ver sdkandens rétt att
bedriva niring pa Aland bifogas. Till ansdkan ska ocksa bifogas ett hogst tva
manader gammalt straffregisterutdrag. Har den sdkande haft mindre &n fem
&rs permanent bosittning pa Aland eller i Finland ska dven ett straffregis-
terutdrag fran det tidigare hemlandet bifogas. I ansdkan ska det anges vem
som ska vara trafikansvarig och dennes uppgifter enligt 8 § ska bifogas.

Soks trafiktillstdnd av en juridisk person ska det anges vem som ér trafi-
kansvarig och den trafikansvariges uppgifter enligt 8 § ska bifogas. Dessu-
tom krdvs utdrag ur handels- och foreningsregistret, kopia av bolagsord-
ningen, bolagsavtalet eller stadgarna och en handling som visar att foretaget
4r berittigad att bedriva niring pa Aland.

18§
Krav for att beviljas taxitrafiktillstand

For att beviljas taxitrafiktillstdnd krivs att sokanden #r etablerad pa Aland
enligt bestimmelserna i 7 § och uppfyller kraven i 19 §. Ar den sokande en
juridisk person ska den trafikansvarige och den verkstéllande direktoren upp-
fylla kraven.

Innan landskapsregeringen provar en ansdkan om trafiktillstdnd inhdmtas
utlatande frén Alands polismyndighet for att beddma om kravet pa gott an-
seende ar uppfylit.

Landskapsregeringen kan dven begéra utlatande fran sammanslutningar
av utdvare av yrkesmaéssig trafik vid provning av ansokan.

19§
Krav pd den trafikansvarige
Landskapsregeringen beviljar taxitrafiktillstand till sokanden vars trafik-
ansvarige
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1) har ett kortillstand for taxi,

2) dar myndig och vars handlingsbehdrighet inte har begransats med stod
av 18 § i lagen om formyndarverksamhet och for vilken det inte med stdd av
8 § 1 mom. i den lagen har forordnats en intressebevakare,

3) uppfyller kraven pé gott anseende enligt 9 §,

4) inte har fatt ett tidigare taxitrafiktillstind aterkallat under det senaste
aret eller vid tiden for ansdkan har fatt ett trafiktillstand aterkallat med stod
av33§,

5) inte under de senaste tva aren har forsatts i konkurs i en bransch dir
det kravs trafiktillstand eller taxitrafiktillstand,

6) inte har féorsummat skyldigheter som hénfor sig till skatter, lagstadgade
pensions-, olycksfalls- eller arbetsloshetsforsdkringsavgifter eller till avgif-
ter som tullen tar ut och inte heller har andra skulder som drivs in genom
utsokning och som med avseende pa personens betalningsformaga dr mer 4n
ringa, eller skulder som har atersénts fran utsokningen med ett medelldshets-
intyg,

7) inte har meddelats naringsforbud eller tillfalligt néringsférbud,

8) inte genom en lagakraftvunnen dom har konstaterats skyldig till att
uppsatligen eller av grov oaktsamhet ha forsummat att betala klara fordringar
som grundar sig pé ett anstillningsforhallande,

9) inte pa grund av i 3—7 punkten avsedd eller dirmed direkt jamforbar
tidigare verksamhet visar sig uppenbart olimplig att bedriva sédan tillstands-
pliktig verksamhet som avses i denna lag.

20§
Anknytning till ett trafikomrdde

Taxitrafiktillstdndet &r knutet till ett trafikomrédde dér fordonet &r station-
erat. Ett trafikomrade kan besta av en eller flera kommuner. Har en kérning
avslutats utanfor trafikomradet ska fordonet atervdnda dit efter kdrningen.
Under férden tillbaka far dock passagerare tas upp dven utan foregaende be-
stdllning.

Néarmare bestimmelser om antalet trafikomraden, trafikomriadenas ut-
bredning samt omradesspecifika bestimmelser kan anges i forordning.

21§
Beslut om taxitrafiktillstand

Ett beslut om taxitrafiktillstind ska innehélla

1) tillstdndshavarens namn, postadress, personnummer eller organisat-
ionsnummier,

2) uppgift om trafikomrade och adress till tillstdndsinnehavarens drifts-
centrum, om annan in postadressen,

3) uppgifter om den trafik som tillstdndet avser,

4) uppgift om vem som ér trafikansvarig,

5) registreringsnumret pa de fordon som trafiktillstdndet avser,

6) uppgift om tillstandets giltighetstid och den tidpunkt da trafiken senast
ska inledas,

7) information om under vilka forutséttningar tillstaindet kan komma att
aterkallas.

Taxitrafiktillstdnd far forenas med villkor om det finns sérskilda skil. Sa-
dana villkor far beslutas savil i samband med att tillstdnd ges som senare
under tillstandstiden.

22§
Fordonsanmdlan
Innan ett fordon far anvéndas i taxitrafik ska tillstindshavaren anméla
fordonet till landskapsregeringen med uppgift om fordonets registrerings-
nummer.
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Om ett fordon inte langre ska anvédndas i verksamheten ska tillstindsha-
varen anmaéla detta till landskapsregeringen innan fordonet tas i bruk for an-
nan trafik.

23§
Anknytning till en bestdllningscentral
Taxitillstindshavare kan vara anslutna till en bestéllningscentral dit sam-
talen kopplas nér tillstindshavaren inte &r i tjdnst. En bestéllningscentral kan
vara gemensam for flera trafikomraden.

24§
Uppgifter som ska samlas in om taxiresor

Ett fordon far anvindas i taxitrafik endast om det &r forsett med en taxa-
meterutrustning som uppfyller kraven enligt lagen om métinstrument (FFS
707/2011) eller ndgot annat instrument eller system som pé ett tillforlitligt
sétt samlar in fo6ljande uppgifter i elektronisk form for varje taxiresa:

1) féretagarens FO-nummer,

2) fordonets registreringsnummer,

3) personbeteckning eller fodelsedatum for den forare som utfort kor-
ningen,

4) tidpunkten for resan samt dess langd och varaktighet,

5) uppgifter om resans pris och betalningssitt.

Tillstdndshavaren svarar for att taxameteruppgifterna forvaras sa att dess
innehall inte kan dndras och sa att de utan svarighet kan granskas och vid
behov skrivas ut i ldsbar form.

Den trafikansvarige &r frdn och med att fordonet anmaélts for taxitrafik
skyldig att i samband med tillsyn eller kontroll enligt 32 § dverfora taxame-
teruppgifter till tillsynsmyndigheten.

25§
Faststdllande av maxtaxa

Landskapsregeringen faststéller maxtaxor for taxitrafiken efter den all-
minna prisutvecklingen och efter att berérda sammanslutningar av yrkesut-
Ovare fatt mojlighet att yttra sig. Landskapsregeringen kan dven ge kommu-
ner och kommunalférbund mojlighet att yttra sig.

Nérmare precisering for hur taxorna bestdms anges i landskapsfoérord-
ning.

4 kap.
Skolskjutsning

26§
Utbildningskrav for forare och trafikansvariga
Foraren och den trafikansvariga i ett foretag som kor skolskjutsar ska ga
en av landskapsregeringen godkidnd utbildning for skolskjutsning innan
verksamheten far paborjas.

27§
Utrustningskrav pd fordon

Nir ett fordon anvinds for skolskjutsning ska det framtill och baktill vara
forsett med en minst 40 x 40 cm stor skylt vars farger och symbol 6verens-
stimmer med vigmairke A15 varning for barn. Skyltens gula yta ska vara
reflekterande eller genomlyst. Den rdda fiargen fér inte vara reflekterande
eller genomlyst pa skylt som &r vind framét. I skyltens 6vre horn ska tva
orangefiargade blinklyktor vara fasta med en ljusstyrka pa mellan 350 och
500 cd matt i lyktans symmetriaxel. Blinklyktorna ska tdndas 50 meter innan
fordonet stannar for att ta upp eller sldppa av passagerare och slackas nar
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fordonet ldmnat platsen. En personbil kan 1 stillet forses med en genomlyst
dubbelsidig skylt med blinklyktor synlig bade framat och bakat placerad pa
fordonets tak.

Sittplatserna i ett fordon som anvénds for skolskjutsning ska vara utrus-
tade med trepunktsbélten.

Vid skolskjutsning ska doérrar pa vénster sida av fordonet inte kunna &pp-
nas av passagerare. Andra dorrar ska vara sd konstruerade att de inte kan
Oppnas ofrivilligt av passagerare.

I fordonet ska det finnas forstahjilpen-utrustning vars innehall fyller kra-
ven pa forstahjilpen-utrustning for buss.

Fordonet ska vara utrustat med ett alkolas som uppfyller de krav som
anges i lagen om alkolas (FFS 730/2016). Fordon i kategori M1 och M2 som
anvands vid skolskjutsning far inte vara dldre &n 15 ar.

Fordonet maste dndringsbesiktigas innan det tas i bruk for skolskjutsning.

I undantagsfall fir fordon som inte uppfyller kraven i 5 mom. anvindas
for skolskjutsning. Den som utfor skolskjutsen ska genast underrétta bestal-
laren av skolskjutsen att ett ersittningsfordon anvénds.

28§
Krav pa kommunen och bestdllaren

Skolskjutsning ska nir det giller tidsplaner och fardvigar ordnas sé att
kraven pa trafiksékerhet tillgodoses.

I varje kommun ska det kommunala organ som fullgér kommunens upp-
gifter som huvudman inom skolvdsendet verka for att sérskilt anordnade
hallplatser for skolskjutsning utformas sé att olyckor i mojligaste man und-
viks. Det kommunala organet bestimmer efter att ha inhdmtat synpunkter
frén polismyndigheten och véghallaren for varje skolskjuts fardvdg och de
platser dér pa- eller avstigning bor ske.

Bestillaren av skolskjutsen ska dverldmna en forteckning 6ver de barn
som ska skjutsas med fordonet till den som utfor transporten samt ge in-
struktioner om fardvégen och av- och pastigningsplatser. Passagerarforteck-
ningen ska finnas i fordonet.

Bestillaren ansvarar for att barnen undervisas om vad de ska gora for att
undvika olyckor i samband med skolskjutsning.

29§
Bestillningstrafik inom barnomsorg och grundskola
Nar tillfallig skjutsning av barn sker som bestillningstrafik inom barnom-
sorg och grundskola ska foraren uppfylla kraven i 26 § och fordonet uppfylla
kraveni27 §.

5 kap.
Sarskilda bestimmelser

30§
Skyldighet att medfora trafiktillstand
Ett trafiktillstdnd ska finnas i varje fordon som anvénds i verksamheten.
Handlingen ska pé begdran kunna visas upp for polisen.

31§
Statistiska uppgifter

Taxitillstdindshavare &r skyldiga att fora statistik 6ver korda kilometrar
och hur ménga kilometrar som varit yrkesmaéssig trafik. Taxitillstindshavare
ska déarutdver fora statistik Over skolskjutsar och andra samhiéllsbetalda
transporter samt transporternas upphandlade pris per kilometer.

Landskapsregeringen kan ge anvisningar p& hur uppgifterna ska redovi-
sas.
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32§
Tillsyn och kontroller

Landskapsregeringen utdvar den allménna tillsynen Gver att tillstdndsha-
vare bedriver verksamheten i enlighet med denna lag.

Polisen overvakar att tillstindshavare utdvar trafiken enligt bestimmel-
serna i denna lag, att de taxitaxor som faststélls av landskapsregeringen foljs
och att eventuella villkor i trafiktillstinden efterlevs.

Tullen och Grénsbevakningsvésendet dvervakar efterlevnaden av denna
lag inom sina respektive ansvarsomraden.

Polisen, tullen och Gransbevakningsvésendet har ratt att granska de do-
kument som krivs for transport enligt denna lag om informationen inte kan
fas elektroniskt. Polis, tull och griansbevakning far avbryta transporten om de
handlingar eller uppgifter som avses ovan inte finns tillgdngliga, om det inte
finns sdrskilda skil att lata transporten fortsitta.

Polisen, tullen, Griansbevakningsvédsendet och arbetarskyddsmyndig-
heten ska, oavsett sekretessbestdimmelser, snarast mojligt underrétta land-
skapsregeringen om sddana omstidndigheter som kan leda till att trafiktill-
stdndet dterkallas eller att en anmérkning eller en varning ges eller som in-
verkar pa betraktandet av en innehavare av trafiktillstand eller taxitrafiktill-
stand som ett riskforetag. Dessutom ska landskapsregeringen, trots bestim-
melser om sekretess, forse polisen, tullen, Gransbevakningsvésendet och ar-
betarskyddsmyndigheten med den information som avses i artikel 12 i for-
ordning (EG) nr 1071/2009 for inspektioner.

33§
Aterkallelse av trafiktillstind

Om en tillstindshavare inte foljer villkor i tillstindet, inte utdvar trafiken
pa behdrigt sétt eller annars later bli att ansvara for sina forpliktelser, kan
landskapsregeringen aterkalla trafiktillstdndet.

Landskapsregeringen ska éterkalla ett trafiktillstdnd om

1) forutséttningarna for beviljande av tillstdnd inte langre uppfylls och de
fel eller brister som forekommer betriffande forutséattningarna inte réttas till
inom utsatt tid,

2) tillstindshavaren upprepade géanger eller allvarligt har brutit mot be-
stimmelserna i denna lag eller foreskrifter som meddelats med stéd av den,
eller mot sddana bestdmmelser i Europeiska unionens forordningar som gél-
ler i denna lag reglerad verksamhet som utdvas av tillstandshavaren, och en
anmarkning eller varning inte kan anses vara tillrdcklig, eller

3) det av ndgon annan orsak finns grundad anledning att misstidnka att
tillstindshavaren inte formar skota sin uppgift enligt tillstandet eller bedriva
den verksamhet tillstindet avser pa ett sdkert sétt.

Landskapsregeringen ska aterkalla ett tillstaind endast om nagon lindri-
gare pafoljd inte kan anses tillracklig med tanke pd omstdndigheterna i dren-
det. Innan landskapsregeringen fattar beslut ska tillstaindshavaren horas.

Om tillstdndshavaren, den trafikansvarige eller ndgon annan ansvarsper-
son i foretaget dr misstankt for ett allvarligt brott som sannolikt kommer att
leda till forlust av det goda anseendet kan landskapsregeringen besluta att
tillstandshandlingen ska forvaras hos landskapsregeringen under den tid
arendet utreds. Trafiktillstindet ska genast aterlimnas om utredningen visar
att tillstdndet inte ska dterkallas.

Ett drende som avses ovan far inte avgoras utan att tillstdndshavaren har
getts skdlig tid att byta ut en trafikansvarig eller annan vars lamplighet pro-
vas. Om inte heller den nya personen godkénns ska tillstdndet aterkallas.
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34§
Aterkallelse och tillfillig indragning av trafiktillstdnd for persontrafik med
buss eller godstrafik

Vid konstaterande att en trafiktillstdndshavare riskerar att inte 1&ngre upp-
fylla kraven i artikel 3 i forordning (EG) nr 1071/2009 ska forfarandet i arti-
kel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009 foljas.

Vid konstaterande att en trafiktillstindshavare inte langre uppfyller ett el-
ler flera av kraven i artikel 3 1 forordning (EG) nr 1071/2009 ska landskaps-
regeringen folja forfarandet och aterkalla eller tillféalligt dra in trafiktillstin-
det i enlighet med bestimmelserna i artikel 13 i fo6rordning (EG) nr
1071/2009.

Tidsfristerna i artikel 13.1 a 1 férordning (EG) nr 1071/2009 ska ocksa
tillimpas néir en verkstidllande direktor inte lingre uppfyller kravet pa gott
anseende.

35§
Oldmplighetsforklaring

Bestimmelser om oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig finns i ar-
tikel 14 i forordning (EG) nr 1071/2009.

Om ett tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig godstrafik eller persontrafik med
buss aterkallas enligt artikel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009 pa grund av
att en verkstéllande direktor inte ldngre uppfyller kravet pa gott anseende
enligt 9 § ska den provade forklaras oldmplig att bedriva yrkesmaéssig trafik.

Om ett tillstdnd att bedriva taxitrafik aterkallas pa grund av att trafiktill-
stdindshavaren, den trafikansvarige eller den verkstillande direktoren inte
langre uppfyller kravet pa gott anseende ska den provade forklaras olamplig
att bedriva yrkesmaéssig trafik.

36§
Bestimmande av oldmplighetstid

Om en ansdkan om trafiktillstind avslas eller ett tillstdnd aterkallas pa
grund av omsténdigheter som anges 1 9 §, 18 § 1 mom. eller 19 § 1 mom.
3 punkten gillande gott anseende, ska landskapsregeringen bestimma en tid
pa mellan ett ar och fem &r, under vilken den provade ska anses olamplig att
bedriva yrkesmaéssig trafik.

Vid bestimmandet av oldmplighetstiden ska hénsyn tas till

1) hur lang tid som har gatt sedan den senaste garningen begicks,

2) antalet gérningar och om gérningarna varit systematiska,

3) gérningens eller girningarnas allvarlighet,

4) om nigon gérning varit riktad mot transportobjektet eller en myndig-
het,

5) om ndgon girning har utforts vid bedrivande av yrkesmassig trafik,

6) om nagon girning haft konsekvenser som forsdmrar trafiksdkerheten,
och

7) om nagon girning pa nagot annat sitt visar pa likgiltighet for person-
eller trafiksékerheten.

378§
Ateruppriittande av det goda anseendet

En trafikansvarig som forklarats olamplig att leda ett féretags transport-
verksamhet ska inte langre anses oldmplig att bedriva yrkesmassig trafik nér
olémplighetstiden forflutit och den trafikansvarige dérefter avlagt ett sadant
skriftligt examensprov som avses i artikel 8.1 i forordning (EG) nr
1071/2009. En trafikansvarig inom taxitrafik som forklarats olamplig att leda
en taxiverksamhet ska inte lingre anses oldmplig att bedriva yrkesméssig

taxitrafik nér oldmplighetstiden forflutit.
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Enligt artikel 14 i férordning (EG) nr 1071/2009 ar det intyg om yrkes-
kunnande som innehas av den person som forklarats olamplig inte giltigt.

38§
Aterkallande av ett trafiktillstind pa tillstandshavarens begdran
Landskapsregeringen ska aterkalla ett trafiktillstand p4 tillstdndshavarens
begdran om verksamheten inte har bedrivits eller upphort.
Om verksamheten avslutas innan tillstdindstiden gétt ut ska tillstdndet
lamnas in till landskapsregeringen i original.

39§
Andring och fornyande av trafiktillstdand

Landskapsregeringen kan utfirda ersittningsexemplar av ett trafiktill-
stand om trafiktillstdndet kommit bort eller skadats.

Ett trafiktillstdnd kan dndras eller férnyas pa ansokan hos landskapsrege-
ringen. Pa fornyande av tillstdnd tillimpas vad som foreskrivs om beviljande
av tillstaind. Vid dndring av tillstdnd bor forutséttningarna for beviljande av
tillstand beaktas till den del de inverkar pa dndringen av tillstandet.

Om en anstkan om fornyande av ett tillstdnd har ldmnats in senast en
manad fore tillstandets sista giltighetsdag, far trafiken fortsédtta med det till-
stdnd som ska fornyas tills drendet har avgjorts.

En tillstdndshavare ska utan dréjsmal meddela landskapsregeringen for-
andringar i forutsattningarna for beviljande av tillstand.

40 §
Byte av trafikansvarig
Om ett foretag forlorar sin trafikansvariga ska detta genast anmalas till
landskapsregeringen. Foretaget har direfter sex méanader pa sig att anméla
en ny trafikansvarig som uppfyller kraven. Gors inte det aterkallas trafiktill-
standet.

41§
Dodsfall eller konkurs

Om tillstandshavaren dor, Gvergar tillstandet pa dodsboet.

Om tillstindshavaren forsatts i konkurs, dvergar tillstdndet pa konkurs-
boet. Tillstdndet giller under hogst sex manader riknat frin dodsfallet eller
konkursbeslutet om inte landskapsregeringen pa grund av sidrskilda skél
medger langre giltighetstid, dock langst nio manader. Senast tre manader ef-
ter dodsdagen eller konkursbeslutet méste en ny trafikansvarig som uppfyller
kraven anmadlas till landskapsregeringen.

42§
Olaga yrkesmdissig trafik

Den som uppsétligen bedriver yrkesméssig trafik enligt férordning (EG)
nr 1071/2009 eller denna lag utan tillstdnd doms for olaga yrkesmaéssig trafik
till boter eller fangelse i hogst ett ar.

Den som bedriver taxitrafik utan kortillstand for taxi eller taxitrafiktill-
stand straffas med boter enligt bestimmelserna i trafikbrottslagen (2023:109)
for Aland.

43§
Andringssokande
Den som inte dr n6jd med ett beslut som landskapsregeringen eller polis-
myndigheten fattat far inom 30 dagar fréan att beslutet delgavs skriftligen be-
géra rattelse hos den myndighet som fattat beslutet. Av skrivelsen ska det
framgé vilket beslut som avses, hurdan rittelse som yrkas och pa vilka grun-
der rattelse yrkas.
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Ett yrkande om réttelse ska behandlas skyndsamt. Nar myndigheten har
tagit upp ett yrkande om réttelse kan den dndra eller upphéva beslutet eller
avsla yrkandet om rittelse.

Den som inte r ndjd med beslutet avseende yrkandet om réttelse, far soka
4ndring genom besvir hos Alands forvaltningsdomstol pa det sitt som anges
i lagen om rittegéng i forvaltningsidrenden (FFS 808/2019).

Beslut som polismyndigheten har fattat med stod av denna lag far verk-
stéllas trots att besvér har anforts.

Raétt att anhalla om dndring av beslut om beviljande, dndring eller ter-
kallande av trafiktillstdnd eller taxitrafiktillstind har den som ansdéker om
eller har ett tillstand, en annan tillstindshavare som péaverkas av beslutet,
samt den kommun i vilken trafiken bedrivs eller ska bedrivas.

44§
Trafiktillstandsregister

For att kunna utova tillsyn over trafiktillstind som beviljats enligt denna
lag ska landskapsregeringen fora ett elektroniskt trafiktillstandsregister. Re-
gistret ska atminstone innehdlla f6ljande uppgifter:

1) uppgifter enligt artikel 16.2 i forordning (EG) nr 1071/2009, forutom
punkterna h och i,

2) uppgifter om beviljade och aterkallade tillstand, tillstindens innehall
och tillstandsvillkoren, tillstindens nummer, giltighetstid samt &ndringar i
tillstand,

3) uppgifter om anmilningar om avvikelser.

Uppgifter ur trafiktillstindsregister far limnas till Alands polismyndig-
het, Fordonsmyndigheten, Transport- och kommunikationsverket, till myn-
digheter inom EES som handlagger trafiktillstindsidrenden samt till den som
uppgifterna géller.

45§
Gallring av uppgifter i trafiktillstindsregistret

Uppgifter om ett foretag som har fitt tillstandet tillfalligt indraget eller
aterkallat ska finnas kvar i registret i tva &r fran och med den tidpunkt d& den
tillfalliga indragningen eller aterkallandet upphorde att gilla, varefter de ska
tas bort.

Uppgifter om personer som har forklarats oldmpliga att bedriva yrkes-
massig trafik ska finnas kvar i registret sa linge som deras goda anseende
inte har ateruppréttats i enlighet med bestimmelserna i artikel 6.3. i férord-
ning (EG) nr 1071/2009. Efter ett sadant aterupprittande eller efter det att
liknande atgérder har vidtagits, ska uppgifterna omedelbart tas bort.

Skilen till att tillstdndet tillfalligt drogs in eller dterkallades eller till
olamplighetsforklaringen, i tillimpliga fall, liksom &tgirdens varaktighet,
ska ingé i de uppgifter som avses i 1 och 2 mom.

Ovriga uppgifter i trafiktillstindsregistret ska gallras enligt foljande:

1) uppgifter om tillstand sex ér efter att tillstdndet &terkallats eller upp-
hort,

2) personuppgifter som hinger samman med ett yrkestrafiktillstdand eller
ett fordon for vilket yrkesmdssig trafik bedrivits tio ar efter att trafiktillstandet
upphort eller fordonet slutligt har avslutat sin trafik,

3) personuppgifter senast tio ar efter personens dod

4) uppgifter om brott och om brottspdfiljder genast da de har blivit obe-
hovliga

5) en uppgift som konstaterats vara felaktig eller felaktigt inférd fem ar
efter att felet uppticktes, om uppgiften behdver bevaras for att trygga den
registrerades, ndgon annan parts eller den registeransvariges rattigheter,
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6) ett verksamhetsforbud som meddelats den registrerade eller en uppgift
om ndgon annan administrativ dtgdrd som landskapsregeringen eller poli-
sen vidtagit, tio ar efter att beslutet har vunnit laga kraft.

Trots vad som anges i 1 mom. far en uppgift i enskilda fall av sarskild
orsak ldmnas kvar i registret for sa 1ang tid den dr n6dvéndig for skotseln av
den personuppgiftsansvariges uppgifter. Landskapsregeringen ska nar den
forlédnger lagringstiden faststélla orsaken och hur ldnge uppgifterna kommer
att vara kvar i registret.

46 §
Tkrafttrddelse
Denna lag trader i kraft den...
Genom denna lag upphévs landskapslag (1976:33) om yrkesmaéssig tra-
fik, 40a § i landskapslagen (1993:19) om besiktning och registrering av for-
don samt landskapsforordning (2008:140) om skolskjutsning.

LANDSKAPSLAG
om indring av 12 § trafikbrottslagen for Aland

I enlighet med lagtingets beslut dndras 12 § trafikbrottslagen (2023:109)
for Aland som foljer:

12 §
Brott mot bestdmmelser om taxitrafik
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet kor personbil i yrkesmissig per-
sontrafik (taxi) utan giltigt kortillstand for taxi ska for korkortsforseelse do-
mas till boter.

Denna lag triader i kraft den

LANDSKAPSLAG
om iindring av kérkortslagen for Aland

I enlighet med lagtingets beslut dndras 3 § 1 och 3 mom., 35 § 2 mom.
38, 39 §§, 66 § 1 mom. b)-punkten korkortslagen (2015:88) for Aland, av
dessa bestimmelser 3 § 1 mom. sddant det lyder i landskapslag 2019/61, 35 §
2 mom. sadant det lyder i landskapslag 2019/91, 38 §, 39 § och 66 § 1 mom.
sddana de lyder i landskapslag 2023/112 som foljer:

38
Yrkesmdissig trafik
Bestdmmelser om yrkesmaéssig trafik finns i landskapslagen (xx:xx) om
yrkesmaéssig trafik och landskapslagen (2019:60) om ordnande av kollektiv-
trafiktjanster. Bestimmelser om transport av farliga &mnen finns i landskaps-
lagen (1976:34) om tillimpning i landskapet Aland av riksforfattningar om
transport av farliga dmnen.

Dessutom finns bestimmelser om kortillstand for taxii 5 kap. i denna lag.
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35§
Ansokan om fornyelse eller ersdttande av korkort

Om sokanden har fyllt 70 &r ska ett hdgst tvd manader gammalt 1dkarut-
latande som visar att de medicinska kraven uppfylls, fogas till ansdkan istil-
let for en hdlsodeklaration. Detsamma géller om ansdkan avser korkort i
grupp 2 eller sokanden har kortillstand for taxi och sokanden har fyllt 45 ar
eller fyller 45 ar under det nya korkortets giltighetstid. Lider s6kanden av
nagot av de medicinska problem som ndmns i 10 § kan polismyndigheten
aldgga denne att ldmna in ett ldkarutlatande.

38§
Kortillstand for taxi

For att fa kora personbil i yrkesméssig persontrafik (taxi) kravs, forutom
ett giltigt korkort och att foraren har tillrdcklig interaktionsférmaga och till-
rackliga sprakkunskaper, ett kortillstdnd for taxi utfardat av polismyndig-
heten.

Kortillstdnd for taxi far utfardas till den som

1) har ett giltigt léndskt eller annat EES-korkort i kategori B och har haft
det i minst tva ar,

2) har avlagt ett godként teoriprov for kortillstand for taxi pd polismyn-
digheten som visar att sdkanden har tillrdcklig lokalkdnnedom och kénne-
dom om bestimmelserna om yrkesmaissig persontrafik samt

3) uppfyller de medicinska krav som giller for korkort i kategori D.

Polismyndigheten har rétt att krdva att en innehavare av kortillstdnd for
taxi inom en viss tid visar upp ett lakarutldtande om att de medicinska kraven
uppfylls, om det finns skil att missténka att tillstindshavaren inte lingre upp-
fyller de foreskrivna kraven. Ett kortillstand for taxi géiller till dess inneha-
varen fyller 66 ar. Dérefter kan tillstindet forlangas. I sddana fall ges tillstan-
det en giltighet som motsvarar korkortets giltighetstid.

Kortillstand for taxi far inte beviljas eller forlingas om

1) sokanden under de fem ar som foregér ansokan har gjort sig skyldig
till foljande brott enligt trafikbrottslagen for Aland: grovt Aventyrande av tra-
fiksdkerheten enligt 3 §, rattfylleri enligt 4 §, grovt rattfylleri enligt 5 § eller
smitning enligt 8 §,

2) sdkanden under de fem &r som foregar ansdkan har gjort sig skyldig
till brott mot liv eller hélsa, brott som annars utvisar valdsamt upptradande,
sexualbrott eller nidgot annat brott som visar att sokanden &r uppenbart
olamplig som taxiforare eller

3) en korforbudstid langre 4n en manad har 16pt under det senaste aret
fore ansokan med anledning av nagot annat brott som anges i 43 §.

39§
Aterkallelse av kortillstand for taxi

Polisen ska aterkalla ett kortillstdnd for taxi om tillstdndshavaren

1) har gjort sig skyldig till sidana gédrningar som anges i 38 § 4 mom.,

2) inte ldmnar in foreskrivna ldkarutlatanden eller underlater att folja ett
aldggande av polismyndigheten att lamna in utlatande fran specialistlidkare
eller krav pa nytt korprov,

3) sjélv anhéller om att tillstandet ska aterkallas.

Uppstar skél for aterkallande av ett kortillstand {or taxi ska fragan provas
utan drdjsmal.

Ett kortillstand for taxi aterkallas under sé lang tid som korforbudstiden
16per eller tills vidare om aterkallelsen beror pa att tillstandshavaren inte upp-
fyller de medicinska kraven eller inte foljer ett aléggande enligt 1 mom.
3 punkten. Om tillstdndshavaren inte foljer uppstillda tillstindsvillkor eller
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gjort sig skyldig till brott som anges i 38 § 4 mom. 1 eller 2 punkten aterkal-
las kortillstandet for en tid om minst tva manader och hogst fem ar. Nér éter-
kallandets langd bestdms ska allvaret i den eller de gérningar som ligger till
grund for aterkallandet och under vilka omstindigheter den eller de begétts
sérskilt beaktas.

Om det &r sannolikt att tillstindshavaren har gjort sig skyldig till ett brott
som avses 1 38 § 4 mom. 2 punkten och om passagerarnas sdkerhet kriver
det, kan polisen aterkalla kortillstandet temporért. Ett temporart aterkallande
géller trots dndringssdkande till dess att drendet har avgjorts och vunnit laga
kraft. Om éatalet avskrivs ska kortillstdndet utan dréjsmaél &terlédmnas till in-
nehavaren, om det inte finns andra skl att aterkalla kortillstandet.

Ett korkort villkorat av alkolés enligt 7 kap. &r i sig inget hinder mot in-
nehav av kortillstand for taxi. Korkortshavaren far tillbaka rétten att kora taxi
ndr kortillstdndet for taxi har aterlamnats.

66 §
Uppgifter i korkortsregistret

Fordonsmyndigheten ska fora ett korkortsregister. I registret ska foljande
uppgifter foras in:

b) ansokan och beviljande samt aterkallelse av korkortstillstdnd, utfar-
dande av korkort, beviljande samt aterkallelse av yrkeskompetensbevis, kor-
tillstand for taxi, trafiklérartillstand och godkdnnande som handledare samt
beslut om varning, interimistiska korforbud, omhéndertaganden av korkort
och korforbudstider,

Denna lag trdder i kraft den

LANDSKAPSLAG
om iindring av 79 § vigtrafiklagen for Aland

I enlighet med lagtingets beslut dndras 79 § 2 mom. végtrafiklagen
(2023:108) for Aland som foljer:

79 §
Persontransporter med bil
I en buss som anvinds i linjetrafik far dock det registrerade hogsta antalet
passagerare tillfélligt 6verskridas med 30 procent inom ramen for de massor
som ér tillatna for fordonet pa vig. P4 alla sittplatser som utrustats med bil-
balte far dock hogst det antal passagerare som antecknats i registret placeras.

Denna lag tréder i kraft den
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LANDSKAPSLAG
om iindring av 2 § landskapslagen om tillimpning pa Aland av
riksforfattningar om dataskydd

I enlighet med lagtingets beslut dndras 2 § 1 mom. 4 punkten landskaps-
lagen (2019:74) om tillimpning pa Aland av riksforfattningar om dataskydd
som foljer:

2§
Polismyndighetens rdtt att fa uppgifter ur vissa register

Utover vad som foreskrivs i 16 § i lagen om behandling av personuppgif-
ter 1 polisens verksamhet samt for att utfora sina uppgifter och fora sina per-
sonregister har Alands polismyndighet trots sekretessbestimmelserna ritt att
genom teknisk anslutning eller som en dataméngd fa

4) uppgifter ur landskapsregeringens register for trafiktillstind som be-
hévs vid dvervakningen av tillstindspliktig trafik enligt landskapslagen
(XX:XX) om yrkesméssig trafik,

Denna lag trader i kraft den

LANDSKAPSLAG
om indring av landskapslagen om ordnande av
kollektivtrafiktjinster

I enlighet med lagtingets beslut

upphiivs 10 § 4 mom. och 19 § 4 mom. landskapslagen (2019:60) om
ordnande av kollektivtrafiktjanster, samt

dndras lagens 7 § 4 mom. och 9 § 5 mom. som f6ljer:

78§
Planering och utformning av kollektivtrafiken

Kommunerna ansvarar for den lokala trafiken inom kommunen och far
upphandla kollektivtrafiken enligt EU:s kollektivtrafikforordning och den i
8 § angivna upphandlingslagstiftningen. Kommunerna kan sedan teckna av-
tal om allmén trafik med kollektivtrafikforetag, forutsatt att erséttningen for
trafiken utbetalas av kommunen och efter att landskapsregeringen, pa kom-
munens begiran, beslutat att infora trafikplikt pa den eller de kollektivtrafik-
linjer som kommunen vill driva. Om det inte finns synnerliga omsténdigheter
som visar att kommunens planerade atgirder i vésentlig grad skulle forsdmra
eller helt omojliggdra mojligheten att bedriva kollektivtrafik pa Aland utgé-
ende fran trafikforsdrjningsprogrammet, ska landskapsregeringen fatta be-
slut om inférande av trafikplikt. Om landskapsregeringen beslutar att inte
infora trafikplikt ska skélen till det anges i beslutet.
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98§
Allmdénna utgangspunkter

Det kollektivtrafikforetag som vill delta i en upphandling och uppfyller
lagens krav ska, efter att avtalsférhandlingen slutforts, ansdka om trafiktill-
stdnd enligt landskapslagen om yrkesmassig trafik for att f bedriva kollek-
tivtrafik. Nér trafiktillstindet beviljats anses foretaget uppfylla de grundlag-
gande villkoren for att bedriva kollektivtrafik. Ovriga villkor sdsom linjetra-
fikens omfattning bestdms i avtalet och kollektivtrafikforetaget ansvarar for
kollektivtrafiken pa viss angiven linje med stod av avtalet.

Denna lag triader i kraft den

LANDSKAPSLAG
om indring av 1 § landskapslagen om yrkeskompetens for
lastbils- och bussforare

I enlighet med lagtingets beslut dndras 1§ 2 mom. landskapslagen
(2008:85) om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare sadant det lyder i
landskapslag 2024/87 som foljer:

1§
Lagens innehall och syfte

Bestdmmelser om behorighet att framfora motordrivna fordon finns i kor-
kortslagen (2015:88) for Aland, nedan kallad korkortslagen. Bestimmelser
om yrkesmadssig trafik finns i landskapslagen (xx:xx) om yrkesmissig trafik
och i landskapslagen (2019:60) om ordnande av kollektivtrafiktjanster. Be-
stimmelser om transport av farliga &mnen finns i landskapslagen (2024:83)
om tillimpning pa Aland av lagen om transport av farliga dmnen.

Denna lag triader i kraft den

Mariechamn den

Lantrad

Foredragande minister
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Parallelltexter

Parallelltexter till landskapsregeringens lagférslag nr xx/2025-2026



